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V rdmci zpracovani ekonomického vyhodnoceni nové navrienych technickych opatfeni souvisejicich
s odstranovanim urovnovych kfizeni na reseném useku Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte - Sokolov
s pozemnimi komunikacemi, bylo cilem ovéfit, zda je rentabilni realizace vidy jednoho z dil¢ich

navrzenych opatreni vzhledem k moznym celospolecenskym prinosiim a nakladim, které takové dil¢i
opatteni (stavba nadjezdu) generuje.

Konkrétné se jedna o prejezd P85 v zkm 193,254. U tohoto prejezdu bylo na zdkladé provérovani
technickych moznosti infrastruktury zjiSténo, Ze prejezd neni moiné bez nahrady odstranit a

v s

v projektu musi byt feSen bud rekonstrukci stdvajiciho uUroviiového kfizeni, nebo stavbou
mimouroviového kfizeni (MK). Konkrétni navrhované mimouroviiového kfizeni je sledovano
v podobé nadjezdu. (Ostatni prejezdy na predmétném useku nejsou sledovany. Jsou zruseny a

nahrazeny novou komunikaci (P86) k jinému nejblizSimu prejezdu nebo zUstdvaji ve stavajici podobé.)

fejezd zkm obec komunikace | VI/den VI'/den SV/den dopravni navrh Feseni
prej vyhled moment
P85 193,254 Zatisi lIl.tfida 61 86 3500 156 160 Silni¢ni nadjezd

Blizsi informace k problematice Zelezni¢nich pfejezd(l jsou uvedeny v technické ¢asti dokumentace
jednotlivych ZP.

Vv ,

Ekonomické vyhodnoceni sleduje pfinosnost konkrétniho navrhovaného mimouroviového kfizeni, a

mélo potvrdit, zda jsou z celospolecenského hlediska jednotlivd dil¢i reSeni kazdého sledovaného
prejezdu ekonomicky efektivni, resp. odivodnéné.

Ovéreni probéhlo v nékolika krocich a vychazelo ze zakladniho predpokladu, Ze pro dosazeni
efektivity musi byt realizaci opatifeni generovano takové mnozstvi ptinosa, které v rdmci hodnoticiho
obdobi vyvazi vlozené naklady na realizaci.

Veskeré vypocty byly provedeny vsouladu s materidlem ,Resortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektti dopravnich staveb” (MD CR, 2017).

Pti zpracovani hodnoceni byly brany v tivahu tyto vstupy:

¢ naklady realizace a vykupy pozemka,

e provozni naklady infrastruktury,

e provozni naklady silni¢nich vozidel,

e externi ndklady dopravy vcéetné zvyseni bezpecnosti,
¢ naklady casu, resp. jejich Uspora,

¢ zUstatkova hodnota.

Naklady realizace

Naklady na realizaci a vykupy pozemk( jednotlivych mimouroviiovych kfiZzeni byly stanoveny
projektantem technického teseni. V pfipadé, Zze by nedoslo k realizaci projektu (mimourovriového
kfizeni) by vsak muselo v kazdém pfipadé dojit k Upravé i stavajicich Uroviiovych prejezdu.
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prejezd Zkm zachovani prejezdu MK (tis.Kc)
(tis.Kc)
P85 193,254 8613 51244

Realizace kazdého opatfeni se pfedpokladd samostatné, v rdmci jednoho roku (v roce 2028).

Provozni naklady infrastruktury

ProtoZe se jednd o srovnani dvou moznych dil¢ich feSeni vramci projektového stavu, vychazi se
z pfedpokladu, Ze dojde kazdopddné k realizaci rekonstrukce vsech klicovych ¢asti infrastruktury, jako
napr. Zelezni¢ni svrsek, trakéni vedeni atd., bez ohledu na to, jaké konkrétni reseni bude v tomto
dil¢im bodé zvoleno.

Vyjdeme-li z pfedpokladu, Ze prejezd nedochazi k vyraznému prodlouzeni/zkraceni stavebni délky
pozemni komunikace, je mozné rozdil provoznich nakladd infrastruktury (Udrzba, opravy a
reinvestice) redukovat na srovnani ,mostni objekt vs. prejezdova konstrukce + PZZ“ Na zakladé
provéreni modelového prikladu, kdy byl porovnan dvoukolejny Zelezni¢ni prejezd s mostnim
objektem, pficemz provozni naklady (vySe i rozloZeni v letech) byly stanoveny dle platné Rezortni
metodiky, bylo zjiSténo, Ze rozdil nakladd je minimalni, a proto nebyla jejich konkrétni vyse

vycislovana. | v pripadé dil¢i diference se bude jednat o velmi malou hodnotu, ktera je ve srovnani
s vysi realizac¢nich nakladd radové mensi a tudiz zanedbatelna.

Prejezd Cislo Naruast délky trasy (km) Uspora jizdni doby (s)
P85 0 4,1*
*ndsledné zanedbdno, vzhledem k velikosti

Provozni naklady silni¢nich vozidel

PFi porovnani variant mimouroviiového fe$eni a Uroviiového prejezdu dochazi u prejezd s MUK
k nevelkému prodlouzeni jizdni drahy a nové potiebou prekonat bud prevyseni dané nutnosti nadjet
zelezniéni trat, nebo klesani do podjezdu pod Zelezniéni trati. Zaroven v pfipadé ponechani
uroviového prejezdu je nutné zastaveni a opakovany rozjezd jednotlivych vozidel (v pfipadé uzavieni
prejezdu) resp. snizeni jizdni rychlosti (v pfipadé otevieného prejezdu), takze dojde k vyssi spotrebé
pohonnych hmot oproti plynulé jizdé. Vzhledem k vySe popsanému vlivu na vysledné naklady je
mozné u téchto variant rovnéz konstatovat, Ze pti porovndani Uroviiové versus mimourovnové kfizeni
budou tyto naklady pfriblizné shodné. Opét plati, Ze i v pfipadé dil¢i diference se bude jednat o velmi

malou hodnotu, ktera je ve srovnani s vysi investicnich nakladd fadové mensi a tudiz zanedbatelna.
Externi ndklady dopravy véetné zvySeni bezpecnosti

| v této Casti je mozné konstatovat, Zze vybrana konkrétni feSeni nebudou mit na vysledné mnoZstvi
externalit (at uz jde o skodliviny znedistujici ovzdusi, hluk nebo sklenikové plyny) zasadni vliv. Divod
je popsany vyse u provoznich nakladu silni¢nich vozidel (nevelké prodlouzeni jizdni drahy resp. zména
plynouci z nutnosti pfekonani vyskového rozdilu nebo brzdéni a rozjezdu), z nichZ tyto externality
vyplyvaji.
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Z pohledu bezpecnosti realizace projektl bezesporu zvysi bezpecnost diky odstranéni Urovriového

Vv ,

kfizeni a jeho nahrazenim za mimourovnové kfizeni. Realizaci projektu bude totiZ moznost vzniku

mimoradnych udalosti eliminovana. Pro vycisleni Uspor z bezpecnosti bylo prevzato ohodnoceni
z metodického doporuceni ,Stanoveni pfinosl ze zvyseni zabezpeceni Zeleznicnich prejezd(”, kde je
uveden navod pro monetizaci bezpecnostnich pfinosl ze zvySeni zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdd.
Pro potieby hodnoceni byly tyto hodnoty pfevedeny na CU 2019.

Stanoveni pfinosl ze zvySeni zabezpeceni Zeleznicnich prejezdi
PZS se zavorami (celostatni trat)
Priimérné ro¢ni monet. naklady umrti, zranéni a hmotné Skody 80 824 K¢/prejezd
Mimourovnové kfizeni
Pramérné ro¢ni monet. naklady umrti, zranéni a hmotné skody 0 K¢/prejezd

Uspory z bezpe&nosti Zelezniéni dopravy jsou vyjadieny od uvedeni projektu do provozu. Hodnota
Uspor se v jednotlivych letech lisi dle rdstu intenzity silni¢ni dopravy. Tyto Uspory jsou sledovany po
celou dobu hodnoceni. Hodnota Uspory byla indexovdna dle Resortni metodiky.

Prejezd cislo Uspora z bezpeénosti celkem PV uspor z bezpecnosti
Tis.KE/29 let Tis.KE/29 let
P85 21 409,8 10552,4

Naklady casu

V ptipadé ptinosu z Uspor ¢ekani na prejezdu bylo postupovano na zakladé znamych mérnych
hodnot casu a informaci o délce uzavieni prejezdu béhem béZného dne a scitani dopravy. Bylo
vypocteno zdrzeni vozidel (které u néj musi zastavit v dobé jeho uzavieni), které se zrusenim
uroviiového kfizeni odstrani. Bylo sledovano, zda toto zdrZeni je dostatecné vyznamné pro
kompenzaci nutnych vynaloZenych investi¢nich naklad(. Uspora ¢asu po nahrazeni prejezdu vznikd v
okamziku, kdy se rusi stavajici zZelezni¢ni pfejezd a je nahrazen mimouroviiovym kfizenim, ¢imz
odpada nutnost ¢ekani ve vozidle pfi spusténych zavorach na prejezdu.

Prejezd Cislo doba uzavieni prejezdu doba uzavreni prejezdu
min/vlak min/hod
P85 1,32 7,30

Na zakladé doby uzavieni na jeden prlmérny prdjezd bylo vypocteno (pfi zahrnuti predpokladu, Ze
pramérné vozidlo ¢eka u prejezdu pfi prljezdu vliaku polovinu délky jeho uzavreni, protoze nékdy
prijede kratce pred jeho otevienim a doba ¢ekani je kratsi, jindy naopak na zacatku a doba cekani je
delsi), k jak velké dochazi Uspore osobohodin.

V ramci zhodnoceni Uspor ¢asu byla zkoumana i ¢asova Uspora ze zvySeni rychlosti pfi porovnani
jizdy pfes uroviiové kfizeni s porovnanim jizdy pres mimouroviiovy prejezd. U sledovaného

prejezdu se ovsem zména jizdni doby pfi realizaci mimouroviiového kfizeni pohybuje maximalné do
10s, vzhledem k velikosti Uspory/nérustu ¢asu, nebylo s touto polozkou dale pocitano.
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Progndza vyvoje intenzity silniéni dopravy vychazi z vyhledovych koeficientd vydanych RSD. Pokud
budou tyto Urovnovy prejezd nahrazen v projektu mimouroviiovym kfizenim, lze na ném ocekavat
nasledujici ¢asové Uspory/narlsty.

Prejezd Cislo Uspora osobohodin
(celkem za 29 let)
P85 97 119

Pouzité sazby nakladd casu pro silni¢ni dopravu byly prevzaty z materidlu ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb“, MD CR 2017. Tyto naklady byly
prevedeny na pfislusnou cenovou Urover roku 2019 a jsou uvazovany ve vysi 299,36 K¢/oshod.

Uspory &asu zelezniéni dopravy jsou vyjadfeny od uvedeni projektu do provozu. Tyto Uspory jsou
sledovéany po celou dobu hodnoceni. Hodnota Uspory byla indexovana dle ,, Resortni metodiky“.

Prejezd cislo Uspora ¢asu celkem PV uspor ¢asu
Tis.KE/29 let Tis.KE/29 let
P85 36 783,9 18 612,7

Zastatkova hodnota z pohledu ekonomické analyzy

Pro potreby analyzy byla vycislena také zlstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi,
jako Cista soucasna hodnota penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni po skonceni
hodnoticiho obdobi.

Objektova skladba a ZH investice v CU 2019 véetné Zivotnosti
Zivotnost v Pofizovaci naklady (v tis.K¢)

Stavebni objekt nebo provozni prvky letech p—
Mosty, propustky, zdi 75 19 244
Komunikace 20 32000
Celkova Zivotnost investice 41
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 29
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 12
Zistatkova hodnota EA 20759

Zavérecné shrnuti

Na zakladé vyse popsanych Uvah a propoctll Ize konstatovat, Ze pti danych parametrech a nakladech
navrzené mimouroviovych kfizeni na prejezdu P85 je ekonomicky efektivni (viz nasledujici tabulky).

P85

ERR (%) 5,11
ENPV (tis.K&) 534,6
Rentabilita nakladu 1,013
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12:, IEk°"°m'°k° andlyzdl(CZK) ] & 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 7372728 11.3. 7372728 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora o]11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora o]11.3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0] 11.3] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN vozidel Zeleznice - Uspora 0] 0.81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0] 1,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN plavidel - Uspora 0] 0.76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Uspora 0] 0.81 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 36783 938 0 1096317 1108185 120994 133948 147 048 1160296 1173694 1187243 1200945 1214801 1228813 1242984 1252831 1262754
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem piinosy osobni rekreacni plavby 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ostatni pfinosy 21 409 760 569 593 579 795 590 607 601 619 612835 624257 635891 647 738 659 805 672094 684 610 697 357 707 806 718 410
Celkové piijmy 65566 426 7372728 1665910 1687 980 1711601 1735567 1759883 1784554 1809 585 1834 981 1860750 1886895 1913423 1940341 1960638 1981164
Celkem investi¢ni ndklady bez rezervy 41046 444]11.3. 41 046 444 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
ZUstatkov & hodnota (zépornd) -20758 751 o] o] 0 0 0 o] o] 0 0 0 0 0 o] 0 0
Celkové naklady 20 287 693, 41046 444 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cash Flow 45 278 733 -33673716 1665910 1687 980 1711601 1735567 1759883 1784554 1809 585 1834 981 1860750 1886895 1913423 1940 341 1960638 1981164
Diskontni sazba 5,0%] 1,00 0,95 091 0.86 0.82 078 075 071 0,68 0,64 0,61 0,58 0,56 0,53 0,51
Diskontni cash flow 534 598 -33673716 1586 581 1531047 1478 546 1427 856 1378914 1331661 1286038 1241 988 1199456 1158 390 1118739 1080454 1039768 1000 622

12':' IEK°"°'"'°'“’ analyzol(GIK) 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057
Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN v ozidel Zeleznice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN plavidel - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 1272751 1282823 1292971 1305 548 1318248 1331072 1344021 1357 096 1365360 1373658 1381988 1390351 1398745 1412355 1426 098
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Celkem piinosy osobni rekreaéni plav by 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Ostatni pfinosy 741 420 752 523 763789 776 620 789 668 802 934 816423 830139 41 044 852081 863 251 874556 885997 900 882 916016
Celkové piijmy 2014171 2035346 2056760 2082169 2107916 2134006 2160444 2187235 2206 404 2225738 2245239 2264 906 2284742 2313237 2342115
Celkem investi¢ni ndklady bezrezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
ZUstatkov & hodnota (zépornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -20758751
Celkové ndaklady 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -20758751
Cash Flow 2014171 2035346 2056 760 2082169 2107 916 2134006 2160444 2187235 2206 404 2225738 2245 239 2264 906 2284742 2313237 23100 866
Diskontni sazba 0,48 0,46 0,44 0,42 0.40 038 0,36 0.34 033 031 0.30 028 027 0,26 0,24
Diskontni cash flow 968 851 932415 897 358 865184 834174 804 284 775475 747 706 718 342 690130 663025 636 984 611964 590092 5612270

é vniffni vy é p to ERR 5,110%)

4 Cistd soucasna ENPV (CZK) 534 598 Invesfiéni naklady jsou vynalozeny na infvas'ruktuvu
Rentabilita ndkladi 1,013]

& Eistd soucasna hod ENPV (EUR) 20 834




