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Nazev investora Sprava zeleznic, statni organizace (SZ, s. 0.),
adresa véetné PSC Dlazdéna 1003/7, 110 00, Praha 1

IC: 7099 42 34

DIC: CZ 70994234

ZAMER PROJEKTU

Investi¢ni akce

Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov
(mimo)

1. IDENTIFIKACNIi UDAJE PROJEKTU
Cislo projektu: 5413520021

nazev projektu: Rekonstrukce tratového Uuseku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo) misto

realizace (kraj): Karlovarsky (trat 140 Usti nad Labem — Cheb
obce: Karlovy Vary, Sokolov
katastralni uzemi: Nové Sedlo, Kralovské Poric¢i, Sokolov

Predpokladané celkové investiéni naklady v cenové Grovniro .u: | CU smiSena 2011 - 2030

polozka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v€. DPH)
Vefejné rozpolty — doprava
(SFDI, kap. 327 —-MD, OP Doprava,

OP!, FS, TEN-T, EIB) I I

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

Pfedpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové urovni "oku: -rok-

polozka tis. K& (bez DPH) tis. K& (v&. DPH)

Vefejné rozpocty — doprava

(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava,
OPI, FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)
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Soukromé zdroje

Celkem

Hlavni inzenyr stavby:

Zhotovitel dokumentace:

Hlavni inzenyr projektu: Ing.

Pfehled zpracovatell projektu:
Provozni a dopravni technologie

Ing. lvana Ransova
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Petr Hofman
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Ing. Petr Hofman

Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni Ing. FrantiSek Vlach

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Ing. Radek Friesl

Silnoprouda technologie véetn& DRT Ing. Jiri Stolba

Zelezniéni svréek a spodek
Nastupisté

Zelezniéni prejezdy

Mosty, propustky, zdi
Sanace skalnich zafezl
Tunely

Pozemni komunikace

Ing. Vendula Seidlova
Ing. Petr Hofman

Ing. Daniel Karch

Ing. Tomas Pustéjovsky
Ing. Petr OliSar

Ing. Miroslav Kochanek

Ing. Daniel Karch

Pozemni objekty budov, zastfeSeni nast. Ing. Petr Hofman

Orientaéni systém
Trakeni vedeni, ukolejnéni

Silnoproudé rozvody, osvétleni

Ing. Jan Koci
Ing. Jiri Stolba
Ing. Jiri Stolba

2. NAVAZNOST NA SCHVALENE KONCEPCE A PROGRAMY

Sdélenim Ministerstva dopravy €. 111/2004 ze dne 25. 2. 2004 byla celostatni zelezniéni trat
&. 140 Usti nad Labem hlavni nadrazi — Cheb zafazena do evropského Zelezniéniho systému
TEN-T a souc€asné do Transevropské Zeleznicni sité nakladni dopravy, ve zkratce TERFN.
Toto zafazeni bylo potvrzeno Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013,
v némz je tato trat’ zafazena do globalni sité osobni i nakladni dopravy TEN-T.
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2.1 Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Usnesenim Vlady Ceské republiky &. 449 ze dne 12. 6. 2013, byla schvalena Dopravni
politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050. Tento dokument popisuje
vychodiska, stanovuje priority a navrhuje specifické cile a mozna opatfeni dopravni politiky
pro jednotlivé druhy dopravy. Zamér projektu Rekonstrukce trat. useku Nové Sedlo u Lokte
(mimo) — Sokolov (mimo) je zpracovan v souladu s timto dokumentem. V dokumentu jsou
jako jedny z hlavnich zasad rozvoje zeleznicni sité stanoveny:

* Modernizace trati na hlavni siti TEN-T pro osobni a nakladni dopravu a trati zafazenych
do nakladnich Zelezni¢nich koridoru.

* Napojeni v8ech krajskych mést na kvalitni Zelezni¢ni sit ve sméru do hlavnich
hospodarskych center statu.

« Zajisténi dostate¢né kapacity a rychlostnich parametrd pro pfiméstskou dopravu.
Dopravni politka CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 navazuje na
nasleduijici jiz schvalené narodni strategie.

2.2 Strategicky ramec udrzitelného rozvoje

Tento uvadi jako jeden ze svych cili zkvalitnéni a zefektivnéni dopravy a dale zvySeni a
zkvalitnéni dopravni dostupnosti. Pro zkvalitnéni a zefektivnéni dopravy je nezbytné dokongit
vystavbu zakladni sité dopravni infrastruktury a to jak zelezni¢ni tak i silni¢ni. Zakladni sit je
definovana jako sit TEN-T a dulezité navazné tahy narodniho a regionalniho vyznamu. Pro
zvyseni a zkvalitnéni dopravni obsluznosti se uvazuje s napojenim vSech krajd na kvalitni
zeleznicni sit, dostavbou a obnovou dalniéni sité a dalSich komunikaci.

2.3 Strategie regionalniho rozvoje pro obdobi 2016 — 2028

V dokumentu ,Plan dopravni obsluznosti uzemniho obvodu Karlovarského kraje“ je jako
jeden ze sté&Zejnich bodl v Zelezniéni dopravé zminéna modernizace trati &. 140 Usti nad
Labem hlavni nadrazi — Cheb. Podrobnéji je zde tato trat zmifiovana v souvislosti s
planovanim objemu osobni dopravy s tim, Zze ve v8em ostatnim se &ekd na vysledky
projektové dokumentace, zadané Spravou zZeleznic.

2.4 Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje

Jako jedna z priorit uzemniho planovani kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje jsou v
Aktualizaci €.1 z roku 2018 v kapitole ,Upfesnéni ploch a koridori mezinarodniho a
republikového vyznamu® uvedeny ,Optimalizace trati ¢. 140 v useku Karlovy Vary — Ostrov*
a ,Trat €. 170 Cheb-jih, propojeni trati Plzefi — Cheb a Cheb — Schirnding®.

2.5 Koncepce pri nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi
Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi byla vypracovana s cilem zfejmé
deklarace zavaznych postupu, které umoznuji nezbytnou transparentni, ¢asovou a vécnou
diferenciaci stovek nadraznich budov vyzZadujicich vétsi ¢ mensi stavebni pocin a také
nalezeni jejich smysluplného vyuzZivani ve vefejném zgjmu. Soucasné byla Koncepce
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zpracovana s cilem transparentniho stanoveni ucelnosti vynalozeni vefejnych finan¢nich
prostfedkl poskytovanych SFDI.

2.6 Vazba na Jednotné zaznamové prostredi zelezni¢ni dopravni cesty

(JZP ZDC)
Ve stavbé jsou FeSeny subsystémy, jejichz stavové informace (logy), doplikova data a
zaznamy budou ukladany v JZP ZDC do vybranych uzitnych Gloznych oblasti (UUO) dle
schvaleného dokumentu ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC*. Jedna se o subsystémy dalkové diagnostiky technologickych systému
(DDTS), zabezpeclovaci zafizeni, zaznamové systémy hlasové komunikace a hlasové
komunikacni technologie (telefonni zapojovacCe, dispeCerské terminaly, CCTV kamerové
systémy a diagnostika jedoucich vozidel).

2.7 Kategorizace fesené traté

Resena tratovy Usek je soudasti traté &. 120, respektive &. 140 (Cislo trati podle Prohlaseni
o draze/ nakresného JR) Usti nad Labem hlavni nadrazi — Cheb. Dle kategorizace je draha:
» zafazena jako draha celostatni
» zafazena do transevropské dopravni sité TEN-T
* dvoukolejna
* elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz
* max. tratova tfida zatizeni je D4, skupina pfechodnosti 3, prijezdny prafez Z-GC.
Traté v CR, zafazené do sit& TEN-T s vyznadenim feSeného Useku:

¢ , 7
Py L]
} % ‘

2.8 Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami
Koordinace probihala zejména s nize uvedenymi investicemi (pfed. datum realizace):
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+ ,GSM-R Usti nad Labem — Chomutov* (2022-2023)

* ,GSM-R Chomutov — Cheb* (2022-2023)

» ,Rekonstrukce tratového useku N. Sedlo (mimo) — Sokolov (mimo)“ (2028-2029)

+ ,Rekonstrukce tratového useku K. Vary (mimo) — N. Sedlo (v&etné)* (2027-2028)

+ ,Rekonstrukce tratového useku Kynsperk n/O. (v&etné) — Trdnice (mimo)* (2026-2028)
» ,Rekonstrukce tratového useku Trsnice (v&etné) — Cheb (mimo)* (2025-2028)

+ ,Rekonstrukce trati v Useku Kyjice — Chomutov®, (2024-2025)

« ,ETCS+DOZ Usti nad Labem - Cheb*, (2025-2030)

« ,Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni &ast* (realizovano)

« Peronizace ZST Chodov* (realizovano), ,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Chodov*
+ ,Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt (realizovano)

» ,Modernizace PZZ pfejezdu P 405 a P 413, (2026-2027)

3. POPIS STAVAUJICIHO STAVU A ZDUVODNENI NEZBYTNOSTI
REALIZACE PROJEKTU

3.1 Popis stavajiciho stavu

Reseny tratovy Usek je soudasti celostatni drahy, konkrétné traté Usti nad Labem hlavni
nadrazi — Cheb. Tato trat je zafazena do transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé
délce dvoukolejna, ve zminéném useku je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25
kV/50 Hz, maximalni tratova tfida zatizeni je D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s
pridruzenou rychlosti 80 — 120 km/h, skupina pfechodnosti 3, prajezdny prifez Z-GC.

Podrobny popis stavajiciho stavu je soucasti jednotlivych technologickych a stavebnich
objektu v kapitole 5 - Specifikace rozhodujicich stavebnich objektl a provoznich soubor.
Trat mé dle knizniho jizdniho Fadu gisla 140, respektive 130 v pfedchazejicim useku (Usti
nad Labem — Klasterec nad Ohfi), v ndkresnych jizdnich fadech a v TTP je trat oznacena
&isly 504A (Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod osobni nadrazi — Kadan-Prunéfov) a 533
(Kadan-Prunéfov — Cheb).

Trat organizaén& nalezi obvodu Spravy Zeleznic, Stavebni sprava zapad, OR Usti nad
Labem, PO Karlovy Vary (a PO Usti nad Labem, PO Most v pfedchozich Usecich).
Katastralné je stavba umisténa v Karlovarském kraji na uzemi obci Karlovy Vary, JeniSov,
Mirova, Chodov, Nové Sedlo a Loket.

3.2 Vyvoj pripravy stavby

V roce 2018 byla spravovana rozsahla studie ,Spole¢na dopravni technologie, pfepravni
prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem — Cheb* (SUDOP Praha, a.s.). Tato
studie se stala z pohledu dopravni technologie zakladnim materialem pro zpracovani ZP.

Usek traté &.140 Karlovy Vary — Cheb byl dale rozdélen na pét diléich usek(i, mimo zde
fedené ,Rekonstrukce tratového useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (v€etné)*

Nazev akce: Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte Mimo) — Sokolov (mimo) str. 6/33

Vypracoval:  Ing. Petr Hofman Identifikacni Cislo dokumentu: | 20| 7874 | 01 |00|00|00| 000 | Zména:




IN/E METROPROJEKT HLAVNI TEXT ZAMERU PROJEKTU

a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*“ jde dale o
useky ,Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) — Kyn$perk (mimo)“, ,Rekonstrukce
tratového useku Kynsperk n/O. (v€etné) — Trdnice (mimo)“ a ,Rekonstrukce tratového useku
TrSnice (v€etné) — Cheb (mimo)*, vSechny ve fazi ZP. Stavba dale navazuje na jiz realizované
useky a to zejména ,Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni ¢ast* a ,Peronizace ZST
Chodov*.

3.3 Zdavodnéni nezbytnosti projektu
Usek svymi provoznimi parametry ani stavebné technickym stavem neodpovida pozadavkiim
na moderni trat, zafazenou do transevropské dopravni sité TEN-T, at uz se jedna o
potfebnou propustnost traté, danou zejména tratovou rychlosti a zabezpeCovacim
zarizenim, tak bezbariérovym pfistupem staveb. Cilem projektu je zejména:

» zkraceni cestovnich dob v osobni dopravé, které povede ke snizeni €asu cestujicich ve
vlacich a tim ke zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice na pfepravnim trhu

» zvySeni bezpecCnosti diky nasazeni nového zabezpelovaciho zafizeni s ohledem na
soubézné nasazeni systému ETCS

 zajisténi bezbariérového pristupu osob k viakiim

» odstranéni staveb s koncici zivotnosti a s nizkou spolehlivosti

3.4 Pirehled vychozich podkladu

* Vyhledova doprava dle Spravy Zeleznic, 026

« ZBP a mapové podklady v rozsahu km 187,540 - 198,779 do hranic drahy

« ZBP a mapové podklady v rozsahu km 198,779 - 207,457 do hranic drahy

* V8eobecné technické podminky — (VTP/ZP/01/18) (soucast zadavaci dokumentace)

+ ZvIastni technické podminky (2018/2020 - Sprava Zeleznic)

« ,Spole&na dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad
Labem — Cheb* (PD ve fazi Studie, SUDOP Praha, a.s.).

* Podklady z katastru nemovitosti
« Stanoveni priorit implementace interoperability na ¢eské Zelezni¢ni siti ve vazbé na podporu
z fondu EU v obdobi 2014—2020 (02/2014)

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

Hlavni cile Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo) jsou
zkraceni jizdni doby a zajiSténi dostatecné kapacity infrastruktury na feSeném useku trati pfi
soucasném splinéni podminky ekonomické rentability, dale zlepSeni technického stavu a
parametr(i Zelezniéni traté Usti nad Labem - Cheb, ktery musi odpovidat poZzadavkdm
technickych norem a legislativnim pozadavkim tuzemskych a evropskych zakon0 a nafizeni,
vytvofeni dostatecné kapacitni spojnice pro nakladni dopravu véetné zajisténi interoperability
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a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni a v neposledni fadé zvySeni
atraktivity regionalni Zelezni¢ni dopravy.

Jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat’ proudovou soustavou 25 kV/50 Hz. Tratova
tfida zatizeni bude D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 120 km/hod v&etné. Prostorova
prichodnost pro loznou miru UIC GC. Trat bude vybavena zabezpelovacim zafizenim 3.
kategorie a bude pfevedena na dalkové fizeni provozu. Tratova rychlost bude nové 85 - 135
km/h.

4.1 Projektované kapacity stavby

Reéeny usek zacina v km 198,723 nového stan. (198,787 stav. stan.) a kon&i v km 206,855
nového stan. (207,457 stav. stan.). V oblasti zelezni¢nich staveb je feSena optimalizace
soucasné dvoukolejné trati vedené ve stavajici stopé v délce asi 7,2 km a dale rekonstrukce
zelezniéniho spodku a svrsku pro dvoukolejnou trat, zajisténi skalniho zafezu v useku 202,3
— 204,9, vystavba novych nastupist v zastavce Kralovské PofiCi vCetné zajisténi
bezbariérového pfistupu na nastupisté. Bezbariérovy prfistup je zajistén chodniky a
podchodem. Nastupisté maji délku 120 m.

nové staniceni novy stav
V100 V130 V150 Vk
[km] [km/h] [km/h] [km/h] [km/h]

198,970 - 199,612 105 110 115 120
199,612 - 200,938 115 125 130 135
200,938 - 201,445 105 110 115 120
201,445 - 204,770 120 125 130 135
204,770 - 205,380 110 115 120 120
205,380 - 205,906 105 110 115 120
205,906 - 206,855 85 90 90 95

V oblasti pozemnich komunikaci dojde k novému feSeni chodnikl v okoli zastavky Kr. Pofici.

Z hlediska mostnich objektu jsou feSeny Ctyfi rekonstruované Zelezni¢ni mosty a dale 10
propustkud. VSechny stavajici objekty budou rekonstruovany tak, aby v novém stavu splfiovaly
prvky interoperability, to znamena zejména ucinnost zatiZzeni, odpovidajici nejméné tfidé
zatizeni D4 UIC pi rychlosti do 120 km/h a priichodnost objektu pro obrys UIC GC. Re$ena
je také sanace rozsahlé zarubni zdi v km 204,1 — 204,5 a rekonstrukce Novosedelského
tunelu.

V oblasti inzenyrskych siti dojde k nejnutnéjSim prelozkam kabelovych vedeni.

V oblasti silnoproudé elektrotechniky a silnoproudych zafizeni bude feSena kompletni
rekonstrukce trak&niho vedeni, ukolejnéni v uvedeném rozsahu, rekonstrukce kabelovych
rozvodu nn a osvétleni v zast. Kralovské Pofi€i a vybudovani potfebnych elektrickych
rozvodU tamtéz. Rekonstruovano bude i napajeci a zpétné vedeni ze SpS Kralovské Pofici
smérem k TV a kolejnicovému zpétnému vedeni traté.
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V oblasti pozemnich staveb dojde ke zfizeni novych pfistieSkl v zast. Kralovské Pofici,
v€etné zfizeni nového orientacniho systému.

V oblasti zabezpeCovaciho zafizeni bude FeSena kompletni a komplexni rekonstrukce
tratového zabezpeCovaciho zafizeni a upravy zafizeni zabezpec€ovaci techniky v zst. Nové
Sedlo u Lokte a zst. Sokolov. ZabezpecCovaci zafizeni bude 3. kategorie. Zafizeni bude
pfipraveno na soub&zné zprovoznéni systému ETCS.

4.2 Dopravné-technologické reseni

Z pohledu dopravni technologie se jedna o mezistaniéni usek Nové Sedlo u Lokte — Sokolov.
Dopravni technologie je podrobné feSena v samostatné pfiloze.

5. SPECIFIKACE ROZHODUJICICH STAVEBNICH OBJEKTU A
PROVOZNICH SOUBORU

5.1.1 D.1.1. Zabezpecovaci zarizeni

V celém useku K. Vary — Sokolov je zafizeni upraveno na zabrzdnou vzdalenost 1000 m.

Zabezpecovaci zafizeni jako celek musi umoznit pfenos a zalohovani stavovych informaci
dle TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z.

Nové navrzena zafizeni a rekonstruovana zarizeni budou respektovat technické specifikace
pro interoperabilitu konvenéniho ZelezniCniho systému, zejména TSI CCS a Smérnici
16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR.

Vzhledem k navrhovanému pouziti pocitacll naprav v jednotlivych stanicich, bude soucasti
SZZ i funkcionalita Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla (VNPN) dle TS 2/2014-S,Z s
navazanim do zakladniho radiového spojeni.

Nové& navrzena zafizeni budou respektovat Metodicky pokyn SZ TSI CCS/MP1 Zasady pro
projektovani vyhradni provoz ETCS (aktualné ve schvalovacim fizeni u Spravy Zeleznic).
Rekonstruovana zafizeni budou s ohledem na aktivaci ETCS upravovana na zabrzdnou
vzdalenost 700 m.

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpec€ovaci zarizeni (SZZ)

PS 11-01-01 - Zst. Nové Sedlo u Lokte - upravy SZZ
Stavaijici reléové SZZ vybudované v roce 1977 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového
systému. Je vybavené Cislicovou volbou, tfifazovymi elektrickymi pfestavniky a svételnymi
naveéstidly. Pro zjiStovani volnosti nebo obsazeni kolejovych Usekul jsou pouzity kolejové
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obvody s frekvenci 275 Hz. Kédovani VZ je zajisténo do koleji €. 1, 2, 3, 4 a 6. Stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni je spoleéné pro kolejisté Spravy Zeleznic, koleje 9 — 8 a kolejisté
Sokolovské uhelné, pravni nastupce, a.s. (dale jen SU), koleje 100 - 112. Zafizeni je
ovladano z KD v DK ZST Nové Sedlo u Lokte.

V obvodu ZST Nové Sedlo u Lokte se nachazeji tato PZS s vazbou do SZZ:

« sudé zhlavi (loket. kolej), prejezd P413, km 17,869, kat. 3SLI, typ PZS AZD71
Budou provedeny upravy SZZ souvisejici s nhovym tratovym zabezpeCovacim zafizenim do
Sokolova. Dle postupu vystavby jednotlivych staveb v celém useku K. Vary — Sokolov budou
provedeny upravy stavajici RZZ s navazanim na nové TZZ do Sokolova, pfipadné bude
feSena Uprava nové vybudovaného SZZ, navazaného na stavajici TZZ typu UAB 74, 1j. nové
navazani navrhovaného elektronického automatického bloku.

PS 13-01-01 - Zst. Sokolov - upravy SZZ

Stavajici SZZ vybudované v roce 2009 je 3. kategorie, typu ESA11 s panely EIP (ESA33) se
samostatnymi TPC. Volnost kolejovych uUseku je v 1. a 2.SK zjistovana pomoci KO KOA, ve
zbyvajicim obvodu ZST pomoci poéitadi naprav Frauscher AZF. KO KOAT1 jsou kddovany
kédem VZ. Prilehly mezistaniéni Usek Sokolov — Svatava (zaustujici trat D3 Sokolov —
Kraslice) je bez TZZ. Zafizeni je ovladano z JOP v DK ZST Sokolov. Nouzové ovladani je
umoznéno z tzv. desky nouzovych obsluh v DK ZST Sokolov.

Budou provedeny Upravy SZZ souvisejici s novym tratovym zabezpelovacim zafizenim do
Sokolova. V dalSim stupni dokumentace bude provéfena viditelnost navéstidel dotéenych
navrhovanymi zménami rychlosti a budou pfipadné navrzena potfebna opatfeni.

D.1.1.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni (TZZ)
PS 12-01-01 - Nové Sedlo u Lokte - Sokolov TZZ

Stavajici TZZ vybudované v roce 1980 je 3. kategorie, typu UAB 74. TZZ je vybaveno
oddilovymi navéstidly v obou tratovych kolejich. Volnost mezistani€niho useku je zjiStovana
pomoci KO o signalni frekvenci 75Hz, se stykovymi transformatory DT1-150, soubory KAV3
a FID-3. Tyto KO jsou kédovany kédem VZ. V mezistani¢nim Useku se nenachazeji zadna
PZS. Zatizeni je ovladano z KD v DK ZST Nové Sedlo a JOP v DK ZST Sokolov.

V tseku bude vybudovano nové zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu elektronicky AB,
dvoukolejny, s pocitaCi naprav s optimalizaci délky useku pro ETCS (700 m), v€etné nové
kabelizace a nového navazani do sousednich stanic. VSechna nové budovana
zabezpelovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS 2/2007-Z s pfenosem
diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby a na pracovisté dispelera Zeleznicni
dopravni cesty.

V tomto Useku trat prochazi hlubokym skalnim zafezem. Budouci navrh rozmisténi
oddilovych navéstidel dle pozadavku dopravni technologie bude nutné vzdy posuzovat z
hlediska moznosti zajisténi viditelnosti navéstidel v tomto skalnim zafezu. V ramci dalkové
kabelizace je nutné posoudit, zda zuUstane zachovano vedeni stavajici trasy DK
(problematické sestupy kabell z horni hrany zafezu k jednotlivym navéstnim bodim).
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D.1.1.3 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)
PS 90-01-02 - Nové Sedlo — Sokolov, ETCS

Timto provoznim souborem je feSena vystavba zafizeni ETCS urovné L2 s benefity pro usek
Nové Sedlo (mimo) — Sokolov (mimo). ETCS L2 je evropsky standard pro radiem
podporovany interoperabilni vlakovy zabezpedovac.

V ramci tohoto provozniho souboru dojde k instalaci baliz ETCS v kolejisti. Balizy se umistuji
ve vztahu k rozhodnym bodum jizdy, jako jsou zejména navéstni body, krajni vyhybky atd.
V ramci provozniho souboru ETCS budou umistovany balizy do tratového useku Nové Sedlo
u Lokte (mimo) - Sokolov (mimo).

V ramci PS dojde i ke zfizeni nepfenosnych neproménnych navéstidel. Ty budou umistovany
jednak okolo trati a jednak na vybrana stavajici navéstidla. Jedna se o tabulkové navésti z
reflexnich materiald odpovidajici pozadavkim EN.

Dale v ramci tohoto PS dojde k upravé stavajicich dispe€erskych pracovist, dotéenych
Upravami v souvislosti s vystavbou ETCS a regionalniho centra fizeni provozu v K. Varech.
Z pracovisté RCP bude zajiStovana zakladni provozni obsluha systému ETCS.

Pfedpokladem vystavby je nutnost provozu systému GSM-R v tomto Useku, ktery se jiz
buduje v ramci samostatné akce. Soucasti stavby je vybudovani fidiciho centra zafizeni
Radio Block Centre (RBC) v Karlovych Varech, které bude postupné doplfiovano pro dalsi
planované stavby v tratovém useku Karlovy Vary — Cheb.

Jadro RBC se sestava z bezpeéného pocitatoveého systému, ktery dostava zpravy z ostatnich
stacionarnich systému (napf. ze stavédel), a také z jednotky On-Board-Unit (OBU), ktera se
nachazi na vlaku a tvofi také subsystém ETCS. Na zakladé téchto informaci vysila RBC
zpravy do OBU, které umoznuji bezpeény pohyb viakl po trati v oblasti pfislusné k RBC.
Takova zprava se znaci jako ,povoleni k jizdé®. Zpravy mezi RBC a OBU jsou pfenaseny
radiovym systémem pro mobilni komunikaci ve specialnim frekvenénim pasmu pro zelezni¢ni
pouziti (GSM-R). V ETCS L2 zustava odpovédnost za volnost koleji a postaveni vlakové
cesty na stavédlové technice (elektronické stavédlo). RBC zohledriuje vedle specifickych
vlastnosti traté trvale hlasené stavy ze stavédla o stavu vlakovych cest pfi vydani kazdého
povoleni k jizdé.

5.1.2 D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Navrh Uprav provoznich soubord sdél. zafizeni je plné v souladu s ,Koncep&nim zamérem projektu
realizace Jednotného zaznamového prostiedi (JZP) ZDC* schvalenym CK MD dne 24. 3. 2020.

D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni
PS 12-02-21 - zast. Kralovské Pofic¢i, rozhlasové zarfizeni

Na zastadvce Kralovské Pofi¢i bude vybudovano rozhlasové zafizeni s dalkovym ovladanim
automatického i manualniho hlaseni. Dalkové ovladani bude z ZST Karlovy Vary.

PS 12-02-22 - zast. Kralovské Pofici, informacni systém

Na zastavce Kralovské Pofi¢i bude vybudovano informacni zafizeni pro cestujici.
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D.1.2.5 Kabelizace dalkova (DK, DOK, ZOK, TK)
PS 12-02-01 - Nové Sedlo u Lokte - Sokolov, DOK
PS 12-02-02 - Nové Sedlo u Lokte - Sokolov, DMK

Tratova kabelizace v useku Karlovy Vary — Cheb (dalkovy metalicky kabel) byla vybudovana
pfevazné na prelomu 60. a 70. let minulého stoleti a je za hranici Zivotnosti, ve vétSiné
mezistani¢nich Useku je v havarijnim stavu a i z pohledu jeji pIné obsazenosti neni v podstaté
mozno ji vyuzit. Opticka kabelizace se v Useku Nové Sedlo u Lokte — Sokolov nenachazi.

V ramci stavby ,GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy
Vary — Cheb* budou v iseku Nové Sedlo u Lokte — Sokolov naistalovany optické kabely ZOK
po trakénich stoZarech (72 vlaken Sprava Zeleznic, 96 viaken CD-T). Tyto ZOK budou v ramci
stavby ,Rekonstrukce tratového uUseku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
prelozeny na DOK. V celém tratovém useku Nové Sedlo u Lokte — Sokolov bude vybudovana
nova kabelizace v rozsahu jednoho optického kabelu a jednoho metalického kabelu. V celém
useku N. Sedlo - Sokolov bude spole¢na kabelova trasa pro kabely CD-T a Spravu Zeleznic.
Budou poloZeny ftfi trubky pro Spravu Zeleznic (provozni pro DOK 72 vlaken, provozni pro
DOK 48 vlaken a rezervni prazdna HDPE), a dvé trubky pro CDT (provozni pro DOK 96
vlaken a rezervni prazdna HDPE). Do jednotlivych stanic a prejezdl budou vyvedena
prislusna vlakna optického kabelu, uréena pro zab. zaf. a sdél. zar.

Vybudovani kabelizace v tratovém uUseku Nové Sedlo u Lokte — Sokolov bude velmi
problematické z divodu vedeni trati ve skalnim zafezu. V ojedinélych pfipadech bude nutné
vést kabelizaci mimo skalni zafez a tim padem i mimo pozemky Spravy Zeleznic.

D.1.2.8 Pfenosovy systém

PS 12-02-31 - zast. Kralovské PofiCi, pfenosové zarizeni

PS 12-02-32 - SpS Kralovské Pofici, pfenosové zafizeni V zastavce Kralovské Pofi¢i a v SpS

Kralovské Pofri¢i bude zbudovano pfenosové zafizeni.

Soucasti bude i jeho zaclenéni do pfenosového zafizeni IP/MPLS, které je budovano stavbou

,GSM-R Chomutov-Cheb*.
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DOZ a dals$i nadstavbové systémy (DDTS ZDC, ...)
PS 12-02-41 - zast. Kralovské Pofici, DDTS
PS 12-02-42 - SpS Kralovské Pofi¢i, DDTS
V zastavce Kralovské Pofi¢i a v SpS Kralovské Pofi¢i bude zbudovana dalkova diagnostika

technologickych systému zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS) v souladu s TS2/2008-ZSE v
plathém znéni.

5.1.3 D.1.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

D.1.3.1 Dispecerska fidici technika

PS 12-06-01 - SpS Kralovské Pofici, DRT
Pdvodné vybudovana DRT byla pfipojena do Zst. Plzefi, po jeji vyméné komunikuje po
metalickém kabelu do sité Telematiky v zZst. Sokolov. Metalicky kabel do Sokolova je ve velmi
Spatném stavu. Mistni metalicka komunikacni sit’ byla nahrazena optickou siti.

S ohledem na stafi a poruchovost zafizeni z dob plvodni elektrizace, bude provedena
kompletni rekonstrukce zafizeni této SpS véetné rozvodt DOUO a DRT. Systém DRT bude
zfizen pro sbér signall, ovladani silnoproudych zafizeni a dalkovou diagnostiku stavu.
systém bude pfipojen pfes opticky kabel do automatizovaného systému dispecCerského fizeni
pevnych elektrickych trakénich zafizeni. Rozvadéé DRT bude umistén ve stavajicim objektu.
D.1.3.4 Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic
PS 12-04-01 - SpS Kralovské Pofici
Jedna se o venkovni spinaci stanici, kde zafizeni jsou ve venkovnim provedeni a obsluzné
obvody a napajeni ovladacich obvodu je instalovano v technologickém domku.
S ohledem na stafi a poruchovost zafizeni z dob plvodni elektrizace, bude provedena
kompletni rekonstrukce zafizeni této SpS. Venkovni zafizeni bude demontovano a na jeho
misto bude instalovano nové zafizeni. S rekonstrukci technologie dojde i k instalaci nové
uzemfovaci soustavy a nového systému DRT véetné rozvadédu vlastni spotfeby. Pomocné
zafizeni bude umisténo ve stavajicim technologickém objektu, ktery nevyzaduje opravu.

D.2.1 Zelezniéni svriek a spodek

Redeny usek je dvoukolejny. Stavajici svréek pochazi z let 1979 az 1984, je tvofen
kolejnicemi S49 a betonovymi prazci SB6 a SB8. K poslednim obnovam svr8ku dochazelo v
¢astecnych usecich prubézné v letech 2006 az 2012, kdy byly ménény ucelené uUseky
kolejového svrsku tvaru S49 a betonové prazce B91S. Zelezniéni spodek je tvofen télesem
vedenym po mirné ¢lenitém uzemi, stfidavé po naspu a v zarezu. PfedevSim na zacatku a
na konci feSeného useku pfechazi zelezni¢ni téleso z hlubokych zarezl do vysokych naspu.
Tratova rychlost se pohybuje v rozmezi 70 — 120 km/h (lokalni propady az na 70 km/h).

Je navrZzena celkova rekonstrukce useku novym materidlem, kolejnicemi tvaru 60E2 na
betonovych prazcich s upevnénim W14 v kolejovém lozi. Rychlosti jsou navrzeny v limitech
danych smérovym feSenim ve stavajicim obvodu drahy. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
zahrnuje i sanaci prazcového podloZi a svahti dle ptedpisu SZDC S4 a zajisténi odvodnéni.
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S ohledem na zvyS$eni tratové rychlosti, pfedpokladanou skladbu provozu a z toho plynouci
provozni zatiZzeni trati je navrZzena nasledujici sestava Zelezni¢niho svrsku:

* novy rost z kolejnic 60E2,

* betonové prazce s hmotnosti vétsi nez 300 kg, « pruzné bezpodkladnicové
upevnéni,
» rozdeéleni prazct ,u“.
Kolejové loZe bude zfizeno z nového i recyklovaného materialu, pfiCemz pomér bude uréen
v dal$im stupni dokumentace. Materialem bude pfirodni drcené hrubé hutné kamenivo frakce
31,5/63. Tloustka loze pod prazcem je navrzena v souladu s pfedpisem SZDC S3, a to 350

mm pod loZnou plochou betonového prazce.

VSechny rekonstruované tratové koleje budou svafeny do bezstykové koleje.
SO 12-10-01 - Nové Sedlo u Lokte - Sokolov, Zelezni¢ni svriek
SO 12-11-01 - Nové Sedlo u Lokte - Sokolov, zelezni¢ni spodek

SO 12-15-01 - Nové Sedlo u Lokte - Sokolov, vystroj trati

Tratovy usek prochazi misty pomérné Elenitym uzemim. Geometricka poloha nové koleje
kopiruje stavajici polohu koleji s minimalnimi odchylkami, je navrZzena s ohledem na
geografické poméry okolniho terénu s maximalizaci vyuziti stavajiciho zelezniéniho télesa.
Vyskoveé feseni se shoduje se sklonovymi poméry na stavajici trati. Maximalni sklon v useku
dosahuje hodnoty 8,08%o, trat prfevazné klesa ve sméru stanieni. Tratovy usek je
projektovan pro prostorovou prichodnost UIC-GC (tj. zakladni prujezdny prifez Z-GC) a
tratovou tfidu zatizeni D4 UIC. Minimalni osova vzdalenost na Siré trati je navrzena na 4,00
m.

Stavajici maximalni rychlost €ini 120 km/h se snizenim rychlosti na vjezdu do Zst. Sokolov.
Upravou geometrickych parametrii koleje v kombinaci s modernizaci jednotlivych &asti
zabezpeclovacich zafizeni, rekonstrukci umélych staveb a dalSich opatfeni dochazi ke
zvySeni tratové rychlosti pfedevsim v rychlostnich profilech V130, V150 a Vk. Rychlostni
propad vychazejici ze slozitych smérovych pomérd v km 201,000 — 201,500 zlstava.
Minimalni polomér v nové koleji je R=356 m pfi maximalnim pfevySeni D=140 mm. P¥i navrhu
novych smérovych pomeéra byla pouzita linearni pfechodnice typu klotoida a pokud to bylo
mozné, byly respektovany standardni hodnoty riiznych parametrt dle normy CSN 73 6360.

1. Celkové zmény tratovych rychlosti shrnuje nasledujici tabulka:

stavajici
stavajici stanieni stav nové staniceni novy stav
V100 V100 V130 V150 Vi
[km] [km]
[km/h] [km/h] | [km/n] | [km/h] | [km/h]
199,678 - 201,017 115 199,612 - 200,938 115 125 130 135
201,017 - 201,514 105 200,938 - 201,445 105 110 115 120
201,514 - 204,834 120 201,445 - 204,770 120 125 130 135
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204,834 - 205,452 110 204,770 - 205,380 110 115 120 120
205,452 - 206,529 105 205,380 - 205,906 105 110 115 120
206,529 - 207,413 85 205,906 - 206,855 85 90 90 95

Bude provedena sanace zelezni¢niho spodku a rekonstrukce odvodnéni v nezbytné nutném
rozsahu, jez bude uréen v dal§im stupni dokumentace. Preferovany budou oteviené pfikopy.
5.1.4 D.2.1.2 Nastupisté
SO 12-14-01 - zast. Kralovské Pofici, nastupisté
Ve stavajicim stavu jsou v zastavce umisténa dvé vnéjSi nastupisté délky 175 m, o Sifce
2,5 m a s vySkou nastupni hrany 380 mm nad TK. K nastupistim je pfistup pomoci dvojice
chodnikli, které ovSem nespliuji normové pozadavky na maximalni podélny sklon.
Konstrukci tvofi betonové bloky Tischer a nastupistni desky a asfaltovy povrch.
Nové je navrzena dvojice vnéjSich nastupist v poloze, odpovidajici zaCatkem nastupisté
souCasnému stavu, ale se zkracenou délkou na 120 m (dle pozadavkl dopravni technologie).
Vyska nastupni hrany bude 550 mm nad TK, jeji vzdalenost od osy koleje 1670 mm a
zakladni §itka 3,0 m, pfi¢emz v dalSich stupni dokumentace m{ize byt Sifka upravena na 2,5

m. Konstrukce bude z prefabrikatd typ L bez konzolovych desek, v pfipadé pouziti vnéjSich
trativodu v zel. spodku typu SUDOP s konzolovymi deskami.

Nastupisté budou pfistupna upravenymi pfistupovymi chodniky a schodisti, budou zde
umistény nové pristfesky pro cestujici, osvétleni a orienta¢ni systém (samostatné SO/PS).

5.1.5 D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

V FeSeném useku jsou Ctyfi rekonstruované zelezni¢ni mosty. Dale je do rekonstrukce tohoto
useku zahrnuto 10 propustkl, jez jsou feSeny nahradou, pfestavbou nebo lokalni sanaci.
VSechny propustky budou v dalSim stupni posouzeny hydrotechnickymi vypocty.

Jedna se o trat prvni tfidy, spadajici do tratové tfidy zatizeni D4. Na Siré trati bude dodrzeno
VMP 2,5 m, u stavajicich objektl je mozné akceptovat VMP 2,5 m i ve stani¢nim obvodu.

U stavajicich mostnich konstrukci, u kterych jiz probéhla rekonstrukce a nejsou soucasti
tohoto zaméru, bude nutné v dalSich stupnich provéfit jejich pfipadné vzniklé drobné poruchy.

U vSech stavajicich mostnich objektu byla uréena zatizZitelnost dle ,Metodického pokynu
pro ur€ovani zatizitelnosti zelezni€ni mostnich objektd“ podle metodiky ur€ovani zatizitelnosti
kategorie A. Zatizitelnost jednotlivych €asti a prvkl byla ur€ena odhadem. Prvky, jez
nevyhovily poZzadované zatiZitelnosti, jsou popsany v jednotlivych stavebnich objektech.

Y dalSim stupni bude u vSech mostnich objektl na feSeném Useku traté dolozen vypocet
zatizitelnosti a prfechodnosti (pro tratovou tfidu D4/120) dle MP pro urCovani zatizitelnosti
Zelezninich mostnich objektu. Zatizitelnost mostnich objektd bude stanovena v kategorii C

(v odavodnénych pfipadech v kategorii B). Zatizitelnost stavajicich trubnich propustki mozno
urgit v kategorii B (v odGvodnénych pFipadech v kategorii A). Zelezniéni mosty

ekm Nazev mostu St.st. | DL.m. |Dl.pfem. [Vyska | Sitka Spodni stavba mat. Vyst. Material NK Popis NK
198,948 1/1 4080 | 39,16 | 4,75 (10,22 Zelezobeton 1976 | zabetonované nosniky deskova
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205,157 2/2|128,90| 108,00 | 22,00 (10,20 Zelezobeton 1979 sprazeny ocelobeton | tramova plnosténna
205,652 2/2|56,90 | 33,00 | 9,65 (10,30 Zelezobeton 1980| sprazeny ocelobeton | trdmova plnosténna
206,641 1/1| 6,50 2,35 7,75 (18,40 kamenné zdivo 1871 kamenné zdivo klenbova

SO 12-20-01 - Most v ev. km 198,948 Udaje
o stavajicim mostu:

Délka mostu 40,80 m Uhel kizeni 90°
Sitka mostu 10,22 m Pocet nosnych konstrukci 1
VysSka objektu 4,75 m Pocet otvor( 1
Délka pfemosténi 39,16 m Vyska pfesypavky 0,51 m

Stavajici most pfekonava mistni sbérnou komunikaci. Nosnou konstrukci stavajiciho
dvoukolejného ocelobetonového mostu tvofi 20 ks zabetonovanych nosnikl, na péti
mostnich otvorech. V souasném stavu nesplfiuje pozadavek na VMP 2,5 z ddvodu
vychylené polohy traté vic¢i NK. Spodni stavba a kfidla jsou Zelezobetonova. Objekt je v
dobrém stavu, v roce 2011 proSel celkovou rekonstrukci.

Budou odstranény stavajici fimsy a nahrazeny novymi s usazenym ocelovym zabradlim dle

pozadavki MVL 511. Pomoci fims se mostovka roz$ifi tak, aby vyhovovala VMP 2,5. Odlazdéni
svahovych kuZel bude ogi$téno od naletové zelen&. SO 12-20-02 - Most v ev. km 205,157 Udaje o
stavajicim mostu:

128,90
Délka mostu Uhel kfizeni 90°
m
Sitka mostu 10,20 mPocet nosnych konstrukci 6
Vyska objektu 22,00 mPocet otvorti 3
Délka pfemosténi :108,00 m Vyska presypavky 0,54 m

Stavajici most prekonava trvaly vodni tok a mistni komunikaci. Nosnou konstrukci
dvoukolejného ocelového mostu tvofi plnosténné tramy se svafovanymi prvky. Most je o tfech
polich. Délka nosniku je 35 m a jsou ztuzeny ocelovymi pfihradami z valcovanych profilG.
Nosniky jsou uloZzeny na ocelova hrncova loZiska na pilifich a opérach z Zelezobetonu. Most
ma prubézné kolejove 16ze. V roce 2013 byly opraveny izolace. Ocelové €asti jsou naruSeny
korozi. Povrchy beton. ¢asti jsou naruseny, misty se vyskytu;ji trhliny.

V ramci rekonstrukce bude nosna konstrukce ocisténa od koroze a na vSechny ocelové prvky

bude nanesena nova protikorozni ochrana. Nahrazena budou vSechna loZiska, ktera jsou jiz po konci
zivotnosti. Bude zfizena nova izolace v mistech, kde byla poru$ena pfizvednutim mostu. Ptvodni
fimsy budou odstranény a na jejich misto budou vybudované nové, Zelezobetonové s osazenym
ocelovym zabradlim. Konstrukce bude osazena novymi mostnimi zavéry a odvodnénim. Rimsy
budou opatfeny monolitickymi konzolemi pro umisténi trakénich stozard. Spodni stavba bude
injektovana a sanovana. SO 12-20-03 - Most v ev. km 205,652 Udaje o stavajicim mostu:

Délka mostu : 56,90 m  Uhel kiizeni : 60°
Sitka mostu 10,30 mPocet nosnych konstrukci 2
Vyska objektu 9,65 mPocet otvoru 1
Délka pfemosténi 33,00 mVyska presypavky 0,50 m
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Stavajici objekt pfekonava mistni komunikaci. Nosnou konstrukci dvoukolejného ocelového
mostu tvofi pInosténné tramy se svafovanymi prvky. Most je o tfech polich. Délka nosniku je
35 m a jsou ztuzeny ocelovymi pfihradami z valcovanych profild. Nosniky jsou uloZzeny na
ocelové hrncova loziska na pilifich a opérach z zelezobetonu. Most ma pribézné kolejové
I6Ze. Ocelové Casti jsou narudeny korozi. Povrchy betonovych &asti jsou naruseny, misty se
vyskytuji trhliny.

V ramci rekonstrukce bude nosna konstrukce oc€iSténa od koroze a na vSechny ocelové prvky
bude nanesena nova protikorozni ochrana. Nahrazena budou vSechny loziska, které jsou jiz
po konci Zivotnosti. Provede se nahrada izolace porusené pfizvednutim mostu. PUvodni
fimsy budou odstranény a na jejich misto budou vybudované nové, zelezobetonové s
osazenym ocelovym zabradlim. Konstrukce bude osazena novymi mostnimi zavéry a
odvodnénim. Spodni stavba bude injektovana a sanovana. SO 12-20-04 - Most v ev. km
206,641 Udaje o stavajicim mostu:

Délka mostu :  6,50m Uhel kfizeni : 90°
Sitka mostu : 18,40 m Pocet nosnych konstrukci 1
Vys$ka objektu : 7,75 m Pocet otvor( : 1
Délka pfemosténi : 2,35 m Vyska pfesypavky 3.0- 4;2

Stavajici objekt pfekonava trvaly vodni tok. Nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna
klenba. Na mosté jsou kamenné opéry a kamenna kfidla. Zelezniéni svrsek je osazen
ocelovym zabradlim. Rekonstrukce objektu probéhla v roce 2013. Most i jeho jednotlivé ¢asti
jsou v dobrém stavu, az na nékteré prisaky puvodni izolaci.

V rdmci rekonstrukce bude provedena nova izolace klenby a rekonstruovany pfechodové
oblasti. Nad mostnimi Cely a za kfidly se provede odlazdéni svahu lomovym kamenem do
betonového 16Ze. Zrekonstruuje se zabradli v zelezni€nim svrsku.

Zelezniéni propustky

Tabulka stavajicich propustkd na FeSeném Useku. Sedou barvou jsou znazornény mosty,
jejichz technicky a stavebni stav nevyzaduje zasah a mize byt ponechan ve stavajicim stavu.

Sitka | Vyska | Vzdal.

Ev. km |Stav p. p. gel Spodni stavba - material Vyst. Material NK Popis NK
199,520 2 | 12,40 | 2,55 rlzny napf. jiny material Zelezobeton trubni (kruhova)
200,367 2 | 30,10 | 7,10 rlzny napf. jiny material Zelezobeton trubni (kruhova)
201,477 2 | 14,30 | 530 rlzny napt. jiny material Zelezobeton trubni (kruhova)
201,603| 2 | 44,70 | 9,99 rlzny napt. jiny material Zelezobeton trubni (kruhova)
201,840 2 | 32,06 | 9,10 rlzny napt. jiny material Zelezobeton trubni (kruhova)
202,489 2 | 11,10 | 2,80 rlzny napt. jiny material Zelezobeton trubni (kruhova)
204,239 2 | 12,00 | 3,00 rlzny napt. jiny material Zelezobeton trubni (kruhova)
204,559| 2 | 52,40 | 9,99 rlzny napt. jiny material Zelezobeton deskova
206,800 1 15,00 6,00 14,80 kamenné zdivo 1871 kamenné zdivo deskova
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207,165 2 21,00 6,00 kamenné zdivo 1871 kamenné zdivo deskova

SO 12-21-01 - Propustek v ev. km 199,520
Stavajici nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova trouba o primeéru DN 1,25 m. Propustek je
na svych €elech zakoncen zelezobetonovymi kfidly s fimsami. Sou€asnou konstrukci nelze
z divodu nevyhovuijici zatizitelnosti trub vyuzit.

Objekt bude demolovan a nahrazen novym Zelezobetonovym propustkem o priaméru DN
1200 mm. Délka nového propustku bude pfiblizné 17 m. Sou€asna monoliticka Cela a kfidla
budou odstranéna a misto nich se provede Sikmé ukon&eni v paté svahu. Zhotovi se nové
odlazdéni €ela a vyusténi z kamenné dlazby do betonového I6ze. Dlazbou bude upraveno i
koryto vodotece.
SO 12-21-02 - Propustek v ev. km 200,367

Stavajici nosnou konstrukci tvofi dvé zelezobetonové trouby o praiméru DN 1,2 m. Propustek
je na svych Celech zakonéen Zelezobetonovymi kfidly. Propustek je zanesen nanosy a
nefunkéni a sou€asnou konstrukci nelze z divodu nevyhovujici zatizitelnosti trub vyuzit.

Objekt bude demolovan a nahrazen novym zelezobetonovym propustkem o priméru DN
1200 mm. Délka nového propustku bude pfiblizné 34 m. Soucasna monoliticka ¢ela a kfidla budou
odstranény a misto nich se provede Sikmé ukonceni v paté svahu. Zhotovi se nové odlazdéni Cela
a vyusténi z kamenné dlazby do betonového I6Ze. Dlazbou bude upraveno i koryto vodotece. Koryto
pfikopu bude na pfitoku i odtoku odkopano. SO 12-21-03 - Propustek v ev. km 201,477
Stavajici nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova trouba o priméru DN 1,2 m. Propustek je
na svych Celech zakonéen Zelezobetonovymi kfidly s fimsami. Na levé strané tvofi kfidla
opérnou sténu v délce 31 m. Sou€asnou konstrukci nelze z divodu nevyhovujici zatizitelnosti
trub vyuzit.
Objekt bude demolovan a nahrazen novym Zelezobetonovym propustkem o priaméru DN
1200 mm. Délka nového propustku bude pfiblizné 23 m. Sou¢asna monoliticka ¢ela a kfidla
budou odstranéna a misto nich se provede Sikmé ukonceni v paté svahu. Zhotovi se nové
odlazdéni €ela a vyusténi z kamenné dlazby do betonového 16ze. Dlazbou bude upraveno i
koryto vodotece.

SO 12-21-04 - Propustek v ev. km 201,603
Stavajici nosnou konstrukci tvofi dvé zelezobetonové trouby o priméru DN 1,2 m. Propustek
je na svych Celech zakon&en Zelezobetonovymi kFidly. Vtok a vytok tvofi Zelezobetonové
vany osazené ocelovym zabradlim. Sou€asnou konstrukci nelze z ddvodu nevyhovujici
zatiZitelnosti trub vyuzit.

Objekt bude demolovan a nahrazen novym Zelezobetonovym monoliticky ramem o
maximalni svétlosti 2 m. Délka nového propustku bude pfiblizné 45 m. Kfidla budou monoliticka
zavésena. Konstrukce bude osazena Zelezobetonovymi fimsami s ocelovym zabradlim. Zhotovi se
nové odlazdéni koryta z kamenné dlazby do betonového lI6ze. SO 12-21-05 - Propustek v ev. km
201,840
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Stavajici nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova trouba o priméru DN 1,2 m. Propustek je
na svych Celech zakoncen Zelezobetonovymi kFidly. Na pravé strané propustku se na vtoku
nachazi Zelezobetonova vana. Sou€asnou konstrukci nelze z duavodu nevyhovujici
zatizitelnosti trub vyuzit.

Objekt bude demolovan a nahrazen novym Zelezobetonovym propustkem o priaméru DN
1200 mm. Délka nového propustku bude pfiblizné 35 m. Sou€asna monoliticka Cela a kfidla
budou odstranéna a misto nich se provede Sikmé ukonceni v paté svahu. Zhotovi se nové
odlazdéni ¢ela a vyusténi z kamenné dlazby do betonového 16ze. Dlazbou bude upraveno i
koryto vodotece.

SO 12-21-06 - Propustek v ev. km 202,489
Stavajici nosnou konstrukci tvofi tfi Zelezobetonové trouby o praméru DN 1,2 m. Propustek

je na svych Celech zakonéen Zelezobetonovymi kfidly s Fimsami. Sou¢asnou konstrukci nelze
z divodu nevyhovuijici zatizitelnosti trub vyuzit.

Objekt bude demolovan a nahrazen novym Zelezobetonovym monoliticky ramem o
maximalni svétlosti 2 m. Délka nového propustku bude pfiblizné 14 m. Kfidla budou kolma,
monoliticka umisténa Sikmé v paté svahu. Konstrukce bude osazena Zelezobetonovymi
fimsami bez zabradlim. Zhotovi se nové odlazdéni koryta z kamenné dlazby do betonového
l6Ze.
SO 12-21-07 - Propustek v ev. km 204,239
Stavajici nosnou konstrukci tvofi zelezobetonova trouba o priméru DN 1,0 m. Propustek je
na svych Celech zakon€en Zelezobetonovymi Cely. Na pravé strané propustku se nachazi
Zelezobetonova opérna sténa. SouCasnou konstrukci nelze z dudvodu nevyhovujici
zatiZitelnosti trub vyuzit.
Objekt bude demolovan a nahrazen novym Zelezobetonovym propustkem o priméru DN
1200 mm. Trouba se ulozi do podkladni vrstvy kameniva. Délka nového propustku bude pfiblizné 13
m. Sou€asna monoliticka €ela a kfidla budou odstranéna a misto nich se provede Sikmé ukoncéeni v
paté svahu. Zhotovi se nové odlazdéni Cela a vyusténi z kamenné dlazby do betonového 16zZe.
Dlazbou bude upraveno i koryto vodote€e. SO 12-21-08 - Propustek v ev. km 204,559
Stavajici nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova ramova konstrukce o svétlé Sifce 2,0 m a
o vySce 2,5 m. Propustek je na svych Celech zakon€en Zelezobetonovymi kfidly s fimsami
osazenymi ocelovym zabradlim.
SoucCasna konstrukce zUstane zachovana. Provede se sanace a reprofilace betonovych
povrchl vnitfku propustku, tak i povrchu ¢el a kfidel. Na pravé strané propustku bude zfizeno
nové ocelového zabradli, na levé strané se zabradli opatfi novou protikorozni ochranou.
Koryto propustku bude oc€isténo a zbaveno naletové zelené.
SO 12-21-09 - Propustek v ev. km 206,800
Stavajici nosnou konstrukci tvofi kamenna deskova a klenbova konstrukce o svétlé Sifce 0,94
m a o vySce 1,50 m. Deska je ulozena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech
zakon¢en kamennymi Cely a kfidly. S ohledem na stavebni stav nelze sou€asnou nosnou
konstrukci vyuzit.
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Kamenny propustek bude demolovan a na jeho misté vystavén novy z Zelezobetonove trouby
o priméru DN 1200 mm. Délka nového propustku bude pfiblizné 17 m. Souc¢asna kamenna
Cela a kfidla budou také odstranéna a misto nich se provede Sikmé ukonceni v paté svahu.
Zhotovi se nové odlazdéni Cela a vyusténi z kamenné dlazby do betonového l6ze.

SO 12-21-10 - Propustek v ev. km 207,165

Stavajici nosnou konstrukci tvofi kamenna deskova a klenbova konstrukce o svétlé Sifce 0,94
m a o vySce 1,60 m. Deska je ulozena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech
zakonCen kamennymi Cely a kfidly. S ohledem na stavebni stav nelze sou¢asnou nosnou
konstrukci vyuzit.

Kamenny propustek bude demolovan a na jeho misté vystavén novy z zelezobetonové trouby
o pruméru DN 1200 mm. Délka nového propustku bude pfiblizné 25 m. Sou¢asna kamenna
Cela a kfidla budou také odstranéna a misto nich se provede Sikmé ukonceni v paté svahu.
Zhotovi se nové odlazdéni Cela a vyusténi z kamenné dlazby do betonového I6ze.

Zarubni a opérné zdi
SO 12-24-01 - Zarubni zed km 204,190 - 204,480

Pfedmétem tohoto objektu je zamér sanace zarubni tizné zdi v ev. km 204,190 - 204,480.
Délka zdi je délky 290 m, rok vystavby asi 1980. Zed ma Zelezobetonovy plosny zaklad, ktery
tvofi i Zlab odvodnéni. Na zakladu jsou naskladany Zelezobetonové prefabrikované krabice,
které jsou vyplnény propustnym zasypem. Svislé spary mezi prefabrikaty jsou zmonolitnény.
Maximalni vySka zdi je 10,8 m, vySka po délce kopiruje navazujici terén. Pod zdi prochazi
kolmo trubni propustek DN 1000 v ev. km 204,239. Do zdi je kotveno nékolik tr. sloup(.

Zed nevykazuje zadné statické poruchy. Na pohledovych plochach je na nékterych mistech
vydroleny beton a odhalena vyztuz. V nékterych sparach jsou vidét vyluhy z protékajici vody.
Sanace zdi bude obsahovat otryskani povrchu vysokotlakym rotaénim paprskem. Odhalena
vyztuz bude o3etiena, poté bude provedena celoplo$na reprofilace povrchu a sjednocujici
natér. Spary mezi jednotlivymi prefabrikaty budou vy¢istény a pfetésnény. V ramci sanace
zdi bude provedena i sanace Zlabu, ktery je sou€asti zakladu zdi. Dale bude provedena
reprofilace odvodfovacich trubek pr. 10 cm umisténych v zakladu a zausténych do Zlabu.
Trouby jsou situovany jak do kolejisté, tak jako odvodnéni rubu zdi.

SO 12-24-02 - Sanace skalniho zarezu

Uzemi skalniho zafezu, kde budou navrhnuta sanaéni opatfeni, bylo rozdéleno do péti lokalit
(podrobny popis situace a opatfeni viz pfiloha ,K“ Prizkum skalniho zarezu):

» Lokalita 1 dl. 100 m (KM 202,600 — 202,700), prava strana. Jedna se nezajistény svah,
dosahuje Sikmé vySky 7 m pod uhlem 30—45°. Pod svahem je situovan akumulacni prostor
a oteviené odvodnovaci zafizeni zeleznicni trati hloubky cca 0,6 m. V soucCasné dobeé je
akumulacni prostor v odvodfiovacim zafizeni ¢astec¢né zaplnén sutémi a uvolnénymi
kameny ze svahu. Jako sanacni opatfeni je navrzeno odstranéni vegetace, odstranéni
vétSich parezll, podezdivky previslych a snadno zvétravajicich partii mistnim materialem,
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ocisténi skalnich vychozu, odtézeni nestabilnich blokd a zajisténi svahu dvouzakrutovou
siti s fixaci v ploSe skalni stény trny.

* Lokalita 2 dl. 500 m (km 202,700 — 203,200), prava strana. Skalni sténa je vylomena ve
strmém sklonu nejprve v jedné sténé o vySce kolem 6 m a nasledné ve dvou sténach o
dil¢i vySce zhruba 6—7 m, odsazenych lavici o Sifi nepfesahujici 1,5 m. Celkova vyska
stény nepfesahuje obvykle 15 m. Pod svahem je situovan akumulacni prostor a oteviené
odvodnhovaci zafizeni zelezniéni trati hloubky cca 0,6 m. Témér cely Usek je zajistén
ocelovymi dvouzakrutovymi sitémi nebo zachytnou bariérou z dfevénych prazcu. Poruchy
ve stavajicim sanacnim opatfeni jsou viditelné v km 202,980-203,000. DalSi rizikové misto
se nachazi v km 202,800, kde je patrny jiz oddéleny horninovy blok mocnosti kolem 0,5—
0,8 m, jez je mohutné podvétran. Je navrZzena nahrada stavajiciho zasitovani v oblasti
opadu licni &asti skalni stény v km 202,980-203,000 a dopInéni podezdivkou a delSimi
trny (min. 2 m) potencialné rizikovou oblast v km 202,800. Dale je navrzeno celou plochu
siti doplInit nepravidelnym rastrem delSich trnu s podlozkou a matici. Jako doplrikové prace
jsou navrzeny antikorozni natéry zhlavi vSech ocelovych trnu, také ocelovych profilt
bariéry z prazcu, pfipadné nahrada prazci napadenych hnilobou, dale vycisténi
akumulacniho prostoru v paté svahu a odstranéni kfovinné vegetace ze skalnich stén a
jeji horni hrany.

* Lokalita 3 dl. 500 m (km 202,700 — 203,200), leva strana. Skalni sténa o celkové vySce do
cca 15 m je vylomena ve strmém sklonu, pferuseném po 6—7 m jednou lavici o §ifi kolem
1,5 m. V paté skalni stény je vybudovan akumulaéni prostor, resp. udrZzovaci prostor (Sife
kolem 4 m), spojeny s otevienym odvodiovacim zafizenim. Ze skalni stény dochazi bézné
k opadu zvétralin a uvolnénych horninovych blokd, jejichz pad kon¢i v akumulaénim
prostoru a svahové nestability nemaji obecné potencial ohrozit bezpe¢nost a plynulost
Zelezni¢niho provozu. Lokalné jsou patrné velké oddélené bloky v km 202,830—-202,835,
které by s pokracujici erozi podloznich zvétralin mohly ztratit rovnovahu a spadnout do
zafezu a dale pak previs v km 203,200, vznikly vyvétranim méné odolnych vrstev, ¢imz
hrozi kolaps oslabené Casti skalni stény. Pro sniZeni naro€nosti udrzby je navrzeno
odstranéni naletové vegetace kfovinného charakteru, dale ocisténi celé plochy zafezu
vCetné sneseni akumulaci z lavice a provedeni mensich podezdivek v mistech vyvétralych
dutin ve sténach. V popsanych rizikovych mistech bude provedeno odbourani velkych a
oddélenych bloku a sneseni odbouranych hmot k paté. V km 203,200 bude vznikly pfevis
proCistén a opatfen na unosném podkladu do stény ocelovymi trny upevnénou
podezdivkou z mistniho materialu.

» Lokalita 4 dl. 750 m (km 203,250 — 204,000), obé strany. Jedna se o oboustranny zarez
vySky 30—40 m se strmym sklonem skalnich stén, jez jsou v intervalech 6—7 m roz¢lenény
lavicemi. V paté stén je na obou stranach zafezu vybudovan udrzovaci prostor o Sifi cca
4-5 m, ktery je ve sméru k trati vzdy zakon&en ochrannou bariérou z ocelovych profil |
vySKy 2 m mezi né€z jsou vsunuty uzité dfevéné prazce. Prava sténa zarezu je v celé ploSe
opatfena prekrytim ocelovymi dvouzakrutovymi sitémi, které jsou Casto porusené v
kotveni. Lokalné jsou zde patrné hloubéji zvétralé a vypadané dutiny ve skalni sténé, sité
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jsou zde misty tihou kamenu rozeviené a hrozi protrzeni. Leva a o néco nizsi strana
zarezu neni pokryta sanacnimi opatfenimi. Lokalné jsou patrné opady, které dopadaji do
udrzovaciho prostoru v paté stény. Je navrzeno plodné opatfit pfekryvy poloZenych siti
spojenim siti draténymi svorkami a doplnit stavajici pakry o nepravidelny rastr dostateéné
dlouhych trnli s podloZzkami a maticemi. V mistech, kde doslo k akumulaci suti za siti, bude
pfed doplnénim trnG a sesitim siti provedeno nejprve vycisténi napadaného materialu a
docisténi stény, pokud zde bude prizkumem shledan potencial dalSiho zvétravani a
zvétSovani previsu, bude zvétravani zamezeno nastfikem stfikaného betonu, nebo previsy
podezdény mistnim materidlem. Na pravé strané je navrzeno odstranéni veskerych naletd
vegetace ve skalnich sténach. Na levé strané bude odstranéna ta vegetace, ktera by
mohla padem ohrozit provoz na trati, ostatni mize byt ponechana, aby spoluptsobila pfi
zpomalovani padajicich ulomkla ze skalni stény. Dale je navrzena nahrada hnilobou
napadenych prazcu v bariérach po obou stranach zafezu a provedeni antikoroznich natéra
ocelovych profilt téchto bariér.

» Lokalita 5 dl. 750 m (km 204,600 — 204,950), prava strana. Jedna se o jednostranny skalni
zafez. Horniny jsou prevazné stfedné pevné a hojné proniknuté tektonickymi poruchami,
podél nichZ je zjevna alterace a hlubsi zvétrani. Casto se vyskytuji az zcela zvétralé
horniny, které se rozpadaji na pisCitd rezidua. Vzhledem k malé pevnosti hornin také
dochazi velmi €asto k opadu vétSich objem( hornin. Zarez je vylomen v nékolika dil€ich
etazich se strmym sklonem skalni stény, pferuSenych lavici po zhruba 5-6 m vysky.
NejnizSi skalni sténa neni opatfena Zzadnym sanacnim opatienim, vy3Si partie jsou
prekryty ocelovou dvouzakrutovou siti. Svahy jsou zna&né zarostlé naletovymi kifovinami,
v nékterych pfipadech Ize jiz mluvit o dfevinach. Celkem jsou ve skalni sténé vylomeny
minimalné tfi diléi skalni stény, pferusené lavickami. V paté svahu je vybudovano oteviené
odvodriovaci zafizeni z vétsSi ¢asti zpevnéné betonem v€etné boku u trati. Akumulaéni
prostor navazujici na odvodriovaci zafizeni je z ¢asti zaplnén (Sife prostoru cca 4-5 m).
Je navrzeno odstranéni naletové vegetace a dievin ze sitémi pokryté &asti skalni stény a
spodni, nezajisténé Casti skalni stény. Nasledné bude provedeno po ¢astech otevreni siti
v mistech, kde doslo ke vzniku sutémi naplnénych
vaku v sitich, a jejich vyprazdnéni. Sité budou nasledné zasity a upevnény ke skalni
sténé tak, aby ji dokonale kopirovaly. V mistech, kde prokazatelné dochazi k vysypavani
pisCitych rezidui skrz sité bude pod stavajici sité podloZeno protierozni geosyntetikum.

5.1.6 D.2.1.5. Ostatni inzenyrské objekty

SO 12-37-01 - Pfelozky a ochrany inz. siti
Objekt bude podrobné feden v daldim stupni projektové dokumentace. Vzhledem k
charakteru rekonstrukce, kdy je trat rekonstruovana na stavajicim télese, se nepfedpokladaji
prelozky inz. siti vyznamnéjSiho rozsahu.

5.1.7 D.2.1.7 Tunely

SO 12-25-01 - Novosedelsky tunel

Popis stavajiciho stavu
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Jedna se o hloubeny dvoukolejny tunel o délce 210 m s nadloZim mocnosti cca 9 m. Rok
vybudovani je 1980, staniCeni vjezdového portalu 200,101 km a vyjezdového portalu
200,311 km. Sklon nivelety je 6,5 %o.

Novosedelsky zelezni¢ni tunel se nachazi na dvoukolejné trati v useku Chodov — Sokolov
pobliz Nového Sedla. Tunel byl vybudovan v otevieném zarezu systémem prefabrikované
klenby. Od vjezdového portalu v délce 90 m je provedena prefabrikovana klenba typu &.1 (15
tunelovych pasu), ktera je osazena na podélnych Zelezobetonovych pasech zaloZzenych na
pilotach. Nasleduje usek délky 120 m az k vyjezdovému portalu, kde je provedena nepatrné
vétsi klenba typu €.2 (20 tunelovych pasua). Klenba typu 2 je osazena na podélnych
Zelezobetonovych opérnych zidkach rovnéz zalozenych na pilotach. Klenby jsou vyskladany
z obdélnikovych paneld o pudorysnych rozmérech 1250 x 5750 mm avSak o rGznych
tloustkach. Klenba ¢.1 ma prefabrikaty tl. 250 mm, klenba €. 2 tl 300 mm (v zavislosti na
statickém zatiZeni). Prefabrikaty byly opatfeny pfesahujici vyztuzi pro vzajemné propojeni a
byly ukladany s odsazenim od sebe. Podélné i pficné spary mezi prefabrikaty byly nasledné
pfi montazi vyztuZzeny a zabetonovany, ¢imz doslo ke zmonolitnéni kleneb. Mezi jednotlivymi
typy kleneb je provedena dilataéni spara. Oba portaly jsou v klenbé& opatfeny monolitickym
betonovym véncem, na ktery navazuji zelezobetonova opérna kfidla umoznujici pozdéjsi
zasypani tunelu.

Po ukonceni praci na klenbé byla z rubové strany klenby instalovana rubova hydroizolace.
Dle archivnich podkladll byla hydroizolace navrzena ze dvou vrstev pryzové félie Optifol E
tloustky 2 mm. Hydroizola¢ni souvrstvi bylo ukonéeno pfilepenim na patky kleneb a opérnych
zidek z monolitického Zelezobetonu. Podél patek a zidek byla na obou stranach kleneb
instalovana podélna drenaz s povrchovou ochranou a po jednotlivych sekcich byla napojena
do odvodriovacich kanall uvnitf tunelu. Jako ochrana pfed poSkozenim hydroizolaéni vrstvy
pfi provadéni zasypu byla navrzena félie PVC tloustky 3 mm. Po zmonolitnéni kleneb a
provedeni hydroizolaci a drenazi byl tunel pfesypan hutnénym zasypem. Pozdéji byla nad
tunelem vybudovana silnice 11/181 a dalnice D6.

Na zakladé prohlidky tunelu a vyhodnoceni archivnich podkladl byly vytipovany nasledujici
okruhy poskozeni a zjisténych technickych zavad:
« Byly zjiStény radialni trhliny v Zelezobetonovych opérach kleneb, v portalovych
kiidlech a &elnim portalovém vénci.
» Vlici prefabrikovaného osténi a v Zelezobetonovych opérach kleneb se vyskytuji
lokalni korozni vyluhy zpusobené bud nedostate¢nym krytim vyztuze. Misty dochazi
k odpryskam kryci vrstvy betonu od vyztuze, v lici monolitickych opér kleneb se misty
vyskytuji hnizda kameniva po puvodni betonazi.
» Vdilata¢ni spare tunelu byla zjisténa degradace pruznych tmelt s ¢etnymi trhlinami.
* Bylo zjisténo napadeni lice opér kleneb v tunelu a ploch portalovych bloki
vystupujicich z terénu biologickymi Ciniteli, zejména mechem a fasami.
» U obou portalll bylo zjis§téno poSkozené zabradli a na terénu v portalovych Usecich
byla zjisténa degradace betonovych odvodriovacich zZlabl
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* Kabelové Zlaby po obou stranach tunelu jsou mistné poSkozené, nékde jsou
podkozené pouze krytky. RovnéZz je na nékolika mistech poskozené zakryti
odvodiovacich stok.

* Ochranny natér klenby proti vyfukovym plynim je degradovany.

+ Byla zjiSténa chybéjici nivelacni znacka a uvolnéné ukolejnéni u vyjezdového portalu.

* V celém tunelu nebyl zjistén Zadny prdsak, coz znamena, Ze rubova vodotésna
izolace je pIné funkéni. Navrzené rekonstrukéni prace

* Trhliny v Zelezobetonovych opérach kleneb, v portalovych kfidlech a ¢elnim
portalovém vénci nejsou statické a pravdépodobné vznikly jako hydratacni pfi
betonazi. Trhliny Sife vétSi nez 0,2 mm navrhujeme sanovat pomoci injektazich pakra,
zavrtanych do Zzelezobetonové konstrukce a mikroinjektaze trvalé pruznych
polyuretan(i do spar. Cilem je zaplnit a uzavfit trhliny trvale pruznou hmotou a zabranit
tak zatékani vody a vnikani vihkosti a korozi vyztuze.

* Vice rozeviené trhliny a mista v osténi, kde v lici, pfipadné i na rubu je patrna koroze
vyztuze, jako dlsledek nedostatec¢ného kryti, pfipadné odprysky kryci vrstvy
navrhujeme rekonstruovat systémovou sanaci zelezobetonu. Degradovany, pfipadné
podkozeny beton se odstrani (odseka) a zdravy beton se ocisti a omyje tlakovou
vodou. Nasledné se provede protikorozni ochrana obnazené vyztuze s pfipadnym
spojovacim mustkem a vysledna reprofilace opraveného betonu.

» Stary a poskozeny tmel v dilatacni spafe mezi jednotlivymi typy €. 1 a 2 klenby
navrhujeme odstranit a nahradit novym trvale pruznym tmelem. Do vy¢isténé dilatacni
spary, dle projektu Siroké 20 mm, se vlozi gumovy provazec a nasledné trvale pruzna
tésnici hmota. Projektant navrhuje zatmeleni tmelem na bazi MS polymert, ktery
vytvofi elastické vodovzdorné spojeni s betonovou konstrukci a ma vynikajici
odolnosti vi&i vlivim poc€asi a chemikaliim. Také se vyznaCuje minimalnim
smrsténim.

» Betonové plochy portalovych blokd vystupujici nad terén a také licni plochy opér a
kleneb v tunelu navrhujeme zbavit mechu a fas pomoci biologickych pfipravkd.
Nasledné se provede omyti betonu tlakovou vodou.

« Stavajici zabradli u portal se nahradi novym lankovym zabradlim. Na terénu v
portalovych usecich navrhujeme nové odvodfiovaci betonove Zlaby.

» Jako soucast rekonstrukce navrhujeme odkryti obou odvodriovacich stok a jejich
vyCisténi. SouCasné se provede vy€isténi drenazniho systému podélné drenaze po
jednotlivych sekcich. Pfi zpétném zakryti stok se doplni chybéjici a nahradi
poskozené kryci desky. Podobné se provede nahrada poskozenych kabelovych Zlab(
po obou stranach tunelu.

* Po omyti lice tunelu tlakovou vodou a sanaci (reprofilaci) degradovaného betonu se
provede ochranny natér lice klenby proti u¢inkiim vyfukovych plynud

» Bude dopilnéna chybéjici nivelacni znacka.
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5.1.8 D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 12-30-01 - zast. Kralovské Pofici, chodniky
Jedna se o Upravu pfistupovych chodnikll na zastavku Kralovské Pofici. Stavajici chodniky
nevyhovuji z divodu podélného sklonu, ktery ma hodnotu misty az 15 %. Dojde k prodlouzeni
trasy, aby bylo dosazeno maximalniho podélného sklonu 8,33%. Dale jsou z koncu nastupist’
navrzeny pfistupy pomoci schodist a novy spojovaci chodnik podél stavajici komunikace z
ddvodu zkraceni péSich tras.

5.1.9 D.2.2.2 ZastieSeni nastupist’

SO 12-41-01 - Zast. Kralovské Pofici, pFistfeSky pro cestujici
Stavaijici zdéné pristfeSky pro cestujici budou zdemolovany a nahrazeny novymi. Na kazdém
nastupisti je navrzen prefabrikovany pfistfeSek typu ,antivandal“ s pudorysnou plochou
nejméné 7 m2 (napfiklad jednoduchy piistfesek ,typu U* od spol. ZPSV).

5.1.10 D.2.2.4 Orientacni systém
SO 12-43-01 - Zast. Kralovské Pofici, orientacni systém

V zast. Kralovské Pori¢i bude osazen orientaéni a informaéni systém dle smérnice SZDC &.
118. Vzhled a rozmisténi jednotlivych prvk( OS a IS bude vychazet z Grafického manualu
jednotného orienta¢niho a informacniho systému Spravy zeleznic.

5.1.11 D.2.3.1 Trakéni vedeni
SO 12-60-01 - Nové Sedlo u Lokte - Sokolov, trakéni vedeni

Tratovy usek Nové Sedlo — Sokolov je elektrizovany jednofazovou stfidavou trakéni
proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz. Obé tratové koleje jsou zatrolejovany hlavni plné
kompenzovanou sestavou TR 100Cu + NL 50Bz se stalym tahem v troleji a nosném lané
10kN svislym Fetézovkovym vedenim s pfidavnym lanem. Zavésy TV jsou na Sikmych
izolovanych konzolach a ¢aste¢né na branach se smérovymi lany. Rozpéti stozaru je az dnes
jiz nevyhovujicich 80 m. Elektrizace byla provedena v osmdesatych letech. V Useku byly
provadény pouze nejnutnéjSi opravné prace. Napdjeni je realizovano z TNS Karlovy Vary
Bohatice pfes SpS Kralovské Pofi¢i a TNS Jindfichov.

S ohledem na stav stavajiciho trakéniho vedeni je nutné provést téméF kompletni rekonstrukci
trakéniho vedeni v€etné novych podpér v celém rozsahu stavby. Rekonstruovano bude i
napajeci a zpétné vedeni ze SpS Kralovské Pofi¢i smérem k TV a kolejnicovému zpétnému
vedeni traté.

Rozsah uprav TV bude vychazet z rozsahu uprav zZelezni¢niho spodku a svrSku a posouzeni
stavu stavajicich podpér s ohledem na plnéni norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed.
2, CSN EN 50 122-1 (34 1520) ed. 2 a CSN EN 50119 ed. 2 (34 1531). Navrhované nové
trolejové vedeni bude navrzeno podle vzorové dokumentace, schvalené na provozni rychlost
do 160 km/hod. Vedeni bude splfiovat platné TSI subsystému ,Energie” (TSI ENE).

SO 12-60-02 - SpS Kralovské pofici, pfipojeni TV
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S ohledem na stafi a poruchovost zafizeni z dob puvodni elektrizace bude provedena
kompletni nahrada pfivodnich napajecich kabell, koncovek a jejich uchyceni, pfepétovych
ochran, nahrada odpojovacl a napojeni na TV.

5.1.12 D.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni
SO 12-62-02 - Zast. Kralovské pofic€i, NN a VO

Budou osvétlena nastupidté a nové pristupové chodniky. Stavajici osvétleni bude v celém
rozsahu demontovano a bude nahrazeno novym LED osvétlenim odpovidajicim sou€asnym
pozadavkim na osvétleni nastupist. Pfedpoklada se stejny pocet svitidel, jako stavajici.
Osvétleni bude napajeno z vefejné sité a bude zavazano do systému DDTS.
SO 12-62-03 - SpS Kralovské poftici, DOUO

S ohledem na stafi a poruchovost zafizeni z dob plvodni elektrizace, bude provedena
kompletni rekonstrukce zafizeni této SpS véetné rozvodd DOUO a DRT.

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontazi vétSiny stavajicich pohonu
motorovych odpojovacu trakéniho vedeni a k nasledné instalaci novych odpojovaci. VSechny
odpojovace budou zahrnuty do dalkového ovladani. Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi
pohony na trakénich stoZarech bude poloZzena nova kabelizace ovladani. Ovladaci panel
DOUO bude obsahovat vystupy pro pfipojeni do dalkového tizeni (DRT).

5.1.13 D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 12-61-01 - Nové Sedlo u Lokte - Sokolov, ukolejnéni vodivych konstrukci
S ohledem na stavajici stafi prarazek (v pfipadé véech ZST) a stale se zpfistiujici normy
ohledné ukolejnéni z dlvodu protikorozni ochrany a ovlivihovani funkce zabezpec€ovaciho
zarizeni, a z dlivodu kompletni rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna
kompletni rekonstrukce ukolejnéni ve v8ech ZST a mezistaniénich Usecich.
Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmény v kolejisti a
instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté pak v realizaci nového TV,
zabezpecovaciho zafizeni, rozhlas(, osvétleni, zabradli apod. Ve v§ech Usecich se preferuje
nové ukolejnéni individualni. Na zakladé pozadavku spravce bude provéfena moznost
skupinového ukolejnéni (vzhledem k &astému prepéti v koleji). ReSeni ukolejnéni bude
koordinovano se Spravou zeleznic 0O24.
Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1% v
provedeni individualnich ukolejnéni pfes prirazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat
FeZn 10 mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dal$ich souvisejicich norem.

5.1.14 D.2.3.9 Ostatni kabelizace

Nové Sedlo u Lokte - Sokolov, kabelovy rozvod 22 kV
Pouziti Magistralniho rozvodu LDSZ 22kV dle ,Metodiky zéasad projektovani a provozu lokalni
distribuéni sité SZDC 22kV* v useku Karlovy Vary (mimo) — Sokolov (mimo) je podminéno
vyfeSenim i usekl z TNS K. Vary Bohatice — Zst. Karlovy Vary a useku pfes Zst. Sokolov
sefadovaci nadrazi a osobni nadrazi. V souCasné dobé je pfed dokonCenim stavba
,Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni &ast“ bez rozvodu 22kV, s napajenim EOV a ZZ
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z trakéniho vedeni. Stejné tak Zst. Sokolov sefadovaci nadrazi a osobni nadrazi je bez
rozvodu 22kV s napajenim EOV a ZZ z trakéniho vedeni. V Zst. Chodov bylo realizovano
napajeni EOV a ZZ z trakéniho vedeni. V useku Sokolov — Cheb byl vypracovan Zamér
projektu ve dvou variantach (s rozvodem 22kV a bez rozvodu 22kV). Z ekonomickych ddvodu
byla zvolena varianta bez rozvodu 22kV.

Realizace rozvodu 22kV v Useku Karlovy Vary (mimo) — Zst. Nové Sedlo u Lokte (v€etné) by
si vyZadala poloZeni kabelu 22kV v délce cca 14 km, vystavbu cca 3ks TTS a 1ks STS, s
pfislusnym kabelovym rozvodem. V useku Zst. Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)
poloZeni kabelu v délce cca 10 km, vystavbu cca 1ks TTS, FeSeni NTS, s pfislusnym
kabelovym rozvodem.

Rozvod 22kV neni vzhledem k ekonomické naroénosti a zaroven jeho minimalnimu
potencionalnimu vyuziti navrhovan a nebude ani zpracovano variantni ekonomické
posouzeni.

SO 12-62-03 - Nové Sedlo u Lokte - Sokolov, demontaz zafizeni rozvodu 6kV/75Hz

Ve stavajicim stavu je rozvod 6kV 75Hz realizovan v useku MS Citice — MS Nové Sedlo.
Tento rozvod se bude v Useku v zst. Nové Sedlo u Lokte - zst. Sokolov po realizaci nového
zabezpecdovaciho zafizeni demontovat.

6. POZADAVKY NA INTELIGENTNi DOPRAVNIi SYSTEMY (ITS)

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a
pfepravniho vykonu. VyuZivaji integraci informacnich a telekomunikaénich technologii a
zahrnuji vice druhl dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici
typy systéma:

ERTMS - &ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS -
evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a
zabezpeduje, Ze vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje,
Ze nebude prekrocen rychlostni profil trati.

ERTMS — ¢ast GSM-R. Jedna se o evropsky fidici systém viakové dopravy, ¢ast GSM-R —
globalni systém pro mobilni komunikace pro Zelezniéni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni
bezdratové komunikace mezi vlakem a dispeCerskymi centry, ktery zaruCuje funkci pfi
rychlostech do 500 km/h.

AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
pfedem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k
uspore energie.

DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvoifen podsystémy pracujicimi v realném Case,
se zaméfenim na sbér prvotnich udaju, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych
vysledku Fizeni Zelezniéniho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik
dosazenych vykonu a jejich oduétovani. Zdrojem prvotnich udaju jsou Zelezniéni stanice,
depa kolejovych vozidel, dispecerské Fizeni Zelezni¢niho provozu a dalSi ucelové utvary.
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GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o poéitacovou aplikaci uréenou k podpofe
fizeni dopravnich procesu na vymezeném useku zelezni¢ni sité, slouzi k tvorbé skute€ného
grafikonu. Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi
stavéni vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni viakové cesty.

Aplikuje inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje
navrzené alternativy cest.

Informacni systémy pro cestujici - zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace (informacni
tabule) a hlasové informace (rozhlasové zafizeni). Tyto informace slouZzi pro informovani
cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v projektu
pozadavky na implementaci prvkl inteligentnich dopravnich systémud (ITS) zapracovany
nasledujicim zplsobem:

ERTMS - ¢ast| Modernizované TZZ spolu s nhasazenim systému ETCS bude v souladu s narodnim
ETCS implementaénim planem ERTMS Ceské republiky.

ERTMS - ¢ast| V feSeném uUseku trati bude v dobé realizace dle pfedpokladu systém GSM-R jiz
GSM-R vybudovan.

AVV V ramci stavby nebude budovano.
DIS Neni pfedmétem stavby, stavba feSi pouze rekonstrukci tratového a upravy
staniéniho zabezpecovaci zafizeni.
GTN . Y T i . -
Neni predmétem stavby, stavba nefesi vystavbu zadnych novych pracovist JOP.
Informacni

systémy pro
cestujici |V zast. Kralovské Pofi¢i bude zfizeno dalkové ovladané rozhlasové zafizeni.

7. UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Stavba zacina na vyjezdu ze zst. N. Sedlo u lokte a téméf az do zst. Sokolov je vedena
prevazné husté zalesnénou krajinou. Vice jak polovina useku je vedena v hlubokém skalnim
zafezu nebo odfezu, Castecné kopirujici udoli feky Ohfe. Zastavka Kralovské Pofici je
poloZena na vysokém naspu nad obci.

Stavebni zamér je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci dotéenych obci, nebot se
jedna témér vyluéné o modernizaci zel. traté na stavajicim télese. Stavebni zamér
nezasahuje do planovaného rozsifeni dobyvaciho prostoru Albertov, Lom Jifi, ktery ve svém
rozSifeni respektuje stavajici téleso trati a jeho ochranné pasmo.
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Stavba vyuziva a nové doplfiuje stavajici technickou infrastrukturu v izemi. Konkrétné jde o
napojeni na distribucni el. sit, kanalizaci, vodovodni pfipojky a pozemni komunikace v okoli
stavby. Stavebni zamér bude vyZadovat lokalni pfelozky stavajicich inzenyrskych siti.
Stavebni zamér vzhledem k charakteru (rekonstrukce) a lokalizaci (stavajici elektrifikovana
zelezni¢ni trat') nepfedstavuje zasah do krajinného razu.

Stavebni zamér nekoliduje s zadnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi
nebo jinou méné vyznamnou kulturni pamatkou, soustavou NATURA 2000 nebo jinym
vyznamnym objektem ochrany pfirody. Stavebni zamér kfizi nebo tésné miji nékolik biotop
a biokoridoru rdznych vyznamu a miji také maloploSna chranéna uzemi.

Stavba nevyzaduje mimofadné nebo zcela atypické zdroje a materialy pro jeji realizaci, a
proto projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefesi. Zajisténi zdrojli na
realizaci bude véci zhotovitele dila. Zdroje nutné pro zabezpedeni provozu stavby rovnéz
nejsou mimoradného rozsahu a charakteru a budou €erpany z jiz vybudované infrastruktury
v okoli stavby. Pro provoz stavby je tfeba zabezpecdit zajisténi el. energie. Zajisténi jinych
energii (para, horka voda) pro provoz stavby neni vyzadovano.

8. MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Stavba zel. trati je v celé délce vedena na stavajicim draznim télese. Soucasti stavby, které
nejsou primo na draznim télese (trakce, pfistupy na zast. Kralovské Pofici, opérné zdi,
sanaéni opatfeni ve skalnim zafezu apod.) jsou umistény na pozemcich Spravy Zeleznic.
Stavba tedy nevyzaduje Zadné trvalé zabory.

Docasné zabory, nutné zejména pro zafizeni stavenisté nebo vstupy na stavenisté v dobé
realizace nejsou v tomto stupni dokumentace odhadovany.

9. HODNOCENiIi NAVRHOVANEHO RESENI Z HLEDISKA
ENVIRONMENTALNICH VLIVU

Proces posuzovani vlivu stavby na zivotni prostfedi EIA pro danou stavbu zatim nebyl
zpracovan, zpracovana Hlukova studie a Vliv stavby na Zivotni prostfedi jsou pfilohou K2 a
K3 tohoto zaméru projektu.

Vliv stavby na zivotni prostredi:

Z pohledu optimalizace tratového useku nedojde k navySeni hlukové zatéze v okoli i pres
vySSi predpokladany provoz, protihlukova opatfeni nejsou navrZzena.

V Uzemi zajmové lokality je nejvyznamnéjSim tokem feka Ohfe spolu s nékolika jejimi
nevyznamnymi pfitoky. Stavebni zadmér leZzi mimo ochranna pasma vodnich zdroju.
Vliv stavby na pfirodu a krajinu

Na zakladé podkladl z mapovani biotopl v letech 2007 — 2018 se v blizkosti predmétné trati
nachazi nékolik typl biotopl. Jedna se o biotopy suchych a vihkych acidofilnich doubrav a
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udolnich jasanovo-olSovych luhG. Od km 201,840 — 202,620 Zzelezni¢ni trat prochazi
biotopem Stérbinové vegetace silikatovych skal a drolin. Mezi dalnicnim mostem pres feku
Ohfi (3 km od Sokolova) a severozapadnim okrajem obce Staré Sedlo je vyhladeno
maloplo$né zvlasté chranéné Uzemi pfirodni paméatka Udoli Ohfe. Zelezniéni trat prochazi
podél hranice ochranného pasma této pamatky. Velkoplosné zvlasté chranéné uzemi -
CHKO Slavkovsky les je od zelezni¢ni traté vzdaleno cca 1,5 km jiznim az jihovychodnim
smérem. V blizkosti stavebniho zaméru se nenachazi pfirodni park.

PFi jizni hranici zelezni¢ni traté v k.u. Nové Sedlo se nachazi nadregionalni biokoridor K 40
Amerika - SvatoSské skaly, jehoz osu tvofi feka Ohre. Stavajici zelezni¢ni trat pfiblizné v cca
km 201,840 — 204,800 prochazi regionalnim biocentrem RBC 1141 Reka Ohfe. Na
katastralnim uzemi obce Loket lezi pfi jizni hranici zelezni¢ni traté lokalni biocentrum ,Pod
trati (km 200,250 — 200,350)".

V k.U. Kralovské PoficCi je vyhlasena vesnicka pamatkova zéna. Jedna se o Uzemi obce lezici

jizné od Zelezni¢ni stanice Kralovskeé Pofici, pfi hranici s draznim pozemkem.

Stavebni zamér nekoliduje s Zadnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi,
ani zde nejsou evidovany vesnické pamatkové zony nebo rezervace, krajinné pamatkové zény Ci
archeologické pamatkové rezervace. Vliv stavby na soustavu NATURA 2000

Stavajici Zelezni¢ni trat neprochazi uzemim soustavy Natura 2000. Nejbliz§im Uzemim

tohoto typu je EVL Matyas ve vzdalenosti cca 1,3 km severné od Zst. Sokolov a EVL Karon

Ohfe, ktera je vzdalena cca 1,7 km vychodnim smérem a dale. Nejbliz§i ptaci oblast - PO

Doupovské hory je vzdalena asi 12 km vychodnim smérem.

Ochranna pasma
Nové ochranné pasmo drahy nevznika, jelikoz stavba kopiruje sou¢asné vedeni Zel. traté.

Béhem realizace zaméru budou dotéena néktera ochranna pasma inZenyrskych siti.
Posuzovany stavebni zamér se nachazi ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesnich pozemki
a budou tedy dotéena Ochranna pasma lesa.

Architektonické a urbanistické za¢lenéni stavby do uzemi

Trat je v useku N. Sedlo u Lokte — Sokolov vedena pfevazné husté zalesnénou krajinou, vice
jak polovina useku je vedena v hlubokém skalnim zafezu nebo odfezu, ¢astecné kopirujici
udoli feky Ohfe. Za zastavkou Kralovské Pofici, ktera je poloZzena na vysokém naspu nad
obci, se trat’ dostava do uzkého koridoru mezi fekou Ohfe a povrchovym dolem na hnédé
uhli a postupné prechazi do intravilanu obce Sokolov.

Stavebni zamér vzhledem k charakteru (rekonstrukce) a lokalizaci (stavajici elektrifikovana
Zelezni¢ni trat) nepfedstavuje zésah do krajinného razu.

Stret zaméru s dobyvacim prostorem

Stavebni zamér okrajové zasahuje do téZzeného dobyvaciho prostoru Albertov, Lom Jifi, a
vyhradniho loziska stejného jména. V uzemi vymezeném pro tézbu hnédého uhli se nachazi
stavajici usek trati od zastavky Kralovské Pofi¢i (mimo) po Zst. Sokolov (v&etné). Vzhledem
k tomu, Ze trat v tomto misté prochazi pfevazné zastavénym uzemim se nepifedpoklada
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rozSifeni dobyvaciho prostoru na toto uzemi a s tim souvisejici nutné prelozky trati a Zst.
Sokolov.

Stiet zaméru s UAN | a Il Pfedmétny zamér nezasahuje do Uzemi s archeologickymi

nalezy |. a ll. stupné.

10. POZADAVKY NA ZABEZPECENI BUDOUCIHO PROVOZU A UDRZBY A
DELENi NAKLADU DLE DRUHU MAJETKU

Maijitelem i spravcem vSech nové zfizenych objektl bude Sprava Zeleznic s vyjimkou
mistnich komunikaci u zastavky Kralovské Pofici.

11. SHRNUTI HODNOCENiI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU /
SHRNUTi HODNOCENI VYSLEDKU A DOPADU PROJEKTU

11.1.1 Rekapitulace podstatnych udaju a ukazatelt

Udaj, ukazatel

Nejvys$Si tratova rychlost

Tfida zatizeni

Prostorova prichodnost
Zabezpecovaci zafizeni tratové

Pfedpokladana realizace

Souhrn investi¢nich potfeb

ZabezpeCovaci zafizeni tratové 16,1 km koleje
Sdélovaci zafizeni 1 dopravna
Zfizeni nové koleje UIC 60 16,1 km
Nastupistni hrany 2x120m

Nové pristfeSky na nastupistich 2 ks
Rekonstruovany Zel. Tunel 210 m
Rekonstruované zelezni¢ni mosty 4 ks
Rekonstruované Zelezni¢ni propustky 10 ks
Rekonstruované opérné zdi 1lks
Rekonstrukce trakéniho vedeni 16,1 km
Technologicky objekt (spinaci stanice) 1 kus

85-135 km/hod
D4 UIC
UiC - GC
nové 3. kategorie

2028 - 2029
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11.1.2 Zhodnoceni ekonomické efektivnosti Projektu:

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pro soubor staveb Rekonstrukce TU Karlovy Vary
(mimo) — Nové Sedlo u Lokte (véetn&) a TU Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo) a

to pomoci |

2)

3)

1) V ptipadé ZP, jehoz ptedmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast pod tabulkou doplnit odpovidajici cenovou kalkulaci
v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vSechny dil¢i €asti pofizovaného systému ¢i technologie. Daéle je tieba rozlisit
cenovou kalkulaci pro samotné potizeni systémd, za pilotni nebo testovaci (ovéfovaci) provoz, provozni naklady a naklady za
naslednou udrzbu. Budou-li sou¢asti systému ICT technologie, musi byt uvedena cena za potizeni hardware a pofizeni software
(v€etné licencovani, pfip. vyvoje vlastniho feSeni na miru).

Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladl bez rezerv pro neptedvidatelné
udalosti.

Upravu ceny lze pfipadné zahrnout, aby se pokryla ogekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stilych cenach. 4)

5) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH, pokud
je nerefundovatelna

Pouze je-li DPH nerefundovatelna

V celkovych investiénich nakladech Zaméru projektu je zohlednén inflaéni koeficient ve vysi
2,0 % p.a. v letech realizace (2028 — 2029).

13. PRILOHY:

pfiloha A: Formulaie VZOR 80 - 83

pfiloha B:  PoZadavky na inteligentni dopravni systémy - nepfiloZeno, je souéasti kapitoly
€.6 hlavniho textu zaméru projektu

pfiloha C:  Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu

pfiloha D:  Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

pfiloha E:  Situace projektu — pfehledna a koordinaéni situace stavby

priloha F: Dolozeni sou¢asného stavu a pfipadnych vysledkud prizkuma

pfiloha G: ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni

investorské pripravy, ke kterému je pfedkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace,

konstatujici, Ze jim navrzené feSeni je z technického a ekonomického hlediska
nejefektivnéjSi pfi respektovani viech platnych pravnich pfedpisu a technickych norem -
pfiloha H: Vypocet stavebnich nakladd projektu pomoci ,Cenovych normativi staveb
pozemnich komunikaci“ (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) —
tento zamér neni zamérem projektu pozemni komunikace ¢ pfiloha I: Audit bezpecnosti
pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb
pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské silnicni sité TEN-T) —
nevztahuje se
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» pfiloha J: Hodnotici list investora k Auditu bezpe€nosti pozemni komunikace (vypofadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pfipadé ZP na projekty staveb

pozemnich komunikaci — nevztahuje se
» pfiloha K:  Ostatni pfilohy:
» K1 Dopravni technologie
» K2 Hlukova studie
» K3 Vliv stavby na zivotni prostfedi
» K4 Prizkum skalniho zarezu km 202,6-204,950
* K5 Odpadové hospodarstvi

Nazev akce: Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte Mimo) — Sokolov (mimo)

Vypracoval:  Ing. Petr Hofman Identifikacni ¢islo dokumentu:
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