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2. NAVAZNOST NA SCHVALENE KONCEPCE A PROGRAMY

Sdélenim Ministerstva dopravy €. 111/2004 ze dne 25. 2. 2004 byla celostatni Zeleznicni trat
&. 140 Usti nad Labem hlavni nadrazi — Cheb zafazena do evropského Zelezniéniho systému
TEN-T a sou€asné do Transevropské Zelezni¢ni sité nakladni dopravy, ve zkratce TERFN.
Toto zafazeni bylo potvrzeno Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013,
v némz je tato trat’ zafazena do globalni sité osobni i nakladni dopravy TEN-T.

2.1 Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050

Usnesenim Vlady Ceské republiky &. 449 ze dne 12. 6. 2013, byla schvalena Dopravni
politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050. Tento dokument popisuje
vychodiska, stanovuje priority a navrhuje specifické cile a mozna opatfeni dopravni politiky
pro jednotlivé druhy dopravy. Zaméru projektu Rekonstrukce tratového useku Karlovy Vary
(mimo) — Nové Sedlo u Lokte je zpracovan v souladu s timto dokumentem. V dokumentu
jsou jako jedny z hlavnich zasad rozvoje Zelezni¢ni sité stanoveny:

e Modernizace trati na hlavni siti TEN-T pro osobni a nakladni dopravu a trati zafazenych
do nakladnich Zelezni¢nich koridoru.

o Napojeni v8ech krajskych mést na kvalitni Zelezni¢ni sit ve sméru do hlavnich
hospodarskych center statu.

o Zajisténi dostate¢né kapacity a rychlostnich parametrd pro pfiméstskou dopravu.

Dopravni politka CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 navazuje na
nasledujici jiz schvalené narodni strategie.

2.2 Strategicky ramec udrzitelného rozvoje

Tento uvadi jako jeden ze svych cill zkvalitnéni a zefektivnhéni dopravy a dale zvySeni a
zkvalitnéni dopravni dostupnosti. Pro zkvalitnéni a zefektivnéni dopravy je nezbytné dokondit
vystavbu zakladni sité€ dopravni infrastruktury a to jak Zelezni¢ni tak i silni€ni. Zakladni sit je
definovana jako sit TEN-T a dulezité navazné tahy narodniho a regionalniho vyznamu. Pro
zvySeni a zkvalitnéni dopravni obsluznosti se uvazuje s napojenim vSech kraju na kvalitni
Zelezni¢ni sit, dostavbou a obnovou dalniéni sité a dalSich komunikaci.

2.3 Strategie regionalniho rozvoje pro obdobi 2016 — 2028

V dokumentu ,Plan dopravni obsluznosti uzemniho obvodu Karlovarského kraje“ je jako
jeden ze stéZejnich bodl v Zelezniéni dopravé zminéna modernizace trati 8. 140 Usti nad
Labem hlavni nadrazi — Cheb. Podrobnéji je zde tato trat zmifiovana v souvislosti
s planovanim objemu osobni dopravy s tim, Ze ve v8em ostatnim se Ceka na vysledky
projektové dokumentace, zadané Spravou zeleznic.

2.4 Zasady uzemniho rozvoje Karlovarského kraje

Jako jedna z priorit Uzemniho planovani kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje jsou
v Aktualizaci €.1 zroku 2018 v kapitole ,Upfesnéni ploch a koridord mezinarodniho a
republikového vyznamu® uvedeny ,Optimalizace trati &. 140 v useku Karlovy Vary — Ostrov*
a ,Trat €. 170 Cheb-jih, propojeni trati Plzeri — Cheb a Cheb — Schirnding®.
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2.5 Koncepce pri nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi

Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi byla vypracovana s cilem ziejmé
deklarace zavaznych postupl, které umoznuji nezbytnou transparentni, ¢asovou a vécnou
diferenciaci stovek nadraznich budov vyZadujicich vétsi & mensi stavebni pocin a také
nalezeni jejich smysluplného vyuzivani ve vefejném zajmu. SoucCasné byla Koncepce
zpracovana s cilem transparentniho stanoveni ucelnosti vynaloZeni vefejnych finanénich
prostfedkl poskytovanych SFDI.

2.6 Vazba na Jednotné zaznamové prostredi zeleznicni dopravni cesty
(JZP ZDC)

Ve stavbé jsou feSeny subsystémy, jejichz stavové informace (logy), doplfikova data a
zaznamy budou ukladany v JZP ZDC do vybranych uzitnych GloZznych oblasti (UUO) dle
schvaleného dokumentu ,Specifikace a zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a
technologiemi ZDC*. Jedna se o subsystémy dalkové diagnostiky technologickych systému
(DDTS), zabezpeCovaci zafizeni, zaznamové systémy hlasové komunikace a hlasové
komunikacni technologie (telefonni zapojovace, dispeCerské terminaly, CCTV kamerové
systémy a diagnostika jedoucich vozidel).

2.7 Kategorizace resené traté
Resena tratovy Usek je soudasti traté &. 120, respektive &. 140 (Cislo trati podle Prohlaseni
o draze/ nakresného JR) Usti nad Labem hlavni nadrazi — Cheb. Dle kategorizace je draha:
e zarazena jako draha celostatni
e zafazena do transevropské dopravni sité TEN-T
e dvoukolejna
e elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz
e max. tratova tfida zatizeni je D4, skupina pfechodnosti 3, prujezdny prifez Z-GC.
Traté v CR, zarazené do sité TEN-T s vyznacenim feSeného useku:
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2.8 Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

Koordinace probihala zejména s niZze uvedenymi investicemi (pfed. datum realizace):
e ,GSM-R Usti nad Labem — Chomutov* (2022-2023)
¢ .GSM-R Chomutov — Cheb* (2022-2023)
¢ Rekonstrukce tratového useku N. Sedlo (mimo) — Sokolov (mimo)“ (2028-2029)
¢ ,Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) — KynSperk (mimo)“ (2026-2028)
¢ .Rekonstrukce tratového useku Kynsperk n/O. (v€etn&) — Trénice (mimo)* (2026-2028)
¢ ,Rekonstrukce tratového useku Trsnice (v€etné) — Cheb (mimo)“ (2025-2028)
¢ .Rekonstrukce trati v Useku Kyjice — Chomutov®, (2024-2025)
e ,ETCS+DOZ Usti nad Labem - Cheb*, (2025-2030)
e ,Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni &ast* (realizovano)
e ,Peronizace ZST Chodov* (realizovano), ,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Chodov*
¢ ,Reuvitalizace trati K. Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt” (realizovano)
¢ .Modernizace PZZ pfejezdu P 405 a P 413%, (2026-2027)

3. POPIS STAVAJICIHO STAVU A ZDUVODNENi NEZBYTNOSTI
REALIZACE PROJEKTU

3.1 Popis stavajiciho stavu

Reseny tratovy Usek je soudasti celostatni drahy, konkrétné traté Usti nad Labem hlavni
nadrazi — Cheb. Tato trat je zafazena do transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je v celé
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délce dvoukolejna, ve zminéném useku je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou
25 kV/50 Hz, maximalni tratova tfida zatizeni je D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s
pridruzenou rychlosti 80 — 120 km/h, skupina pfechodnosti 3, prujezdny prifez Z-GC.
Podrobny popis stavajiciho stavu je soucasti jednotlivych technologickych a stavebnich
objektu v kapitole 5 - Specifikace rozhodujicich stavebnich objektl a provoznich soubor.
Trat méa dle knizniho jizdniho fadu &isla 140, respektive 130 v pfedchazejicim useku (Usti
nad Labem — Klasterec nad Ohfi), v nakresnych jizdnich fadech a v TTP je trat oznacena
gisly 504A (Usti nad Labem hlavni nadrazi, obvod osobni nadrazi — Kadari-Prunéfov) a 533
(Kadan-Prunéfov — Cheb).

Trat organizaéné nalezi obvodu Sprava Zeleznic, Stavebni sprava zapad, OR Usti nad
Labem, PO Karlovy Vary (a PO Usti nad Labem, PO Most v pfedchozich tsecich).

Katastralné je stavba umisténa v Karlovarském kraji na uzemi obci Karlovy Vary, Jenidov,
Mirova, Chodov, Nové Sedlo a Loket.

3.2 Vyvoj pripravy stavby

V roce 2018 byla spravovana rozsahla studie ,Spoleéna dopravni technologie, pfepravni
progndza a energetické vypodéty ramene Usti nad Labem — Cheb* (SUDOP Praha, a.s.). Tato
studie se stala z pohledu dopravni technologie zakladnim materialem pro zpracovani ZP.

Usek trat& ¢.140 Karlovy Vary — Cheb byl dale rozdélen na pét dilgich Usekd, mimo zde
feSené ,Rekonstrukce tratového useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (véetné)*
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*“ jde dale o
useky ,Rekonstrukce tratového useku Sokolov (mimo) — KynSperk (mimo)“, ,Rekonstrukce
tratového useku Kynsperk n/O. (v€etné) — Trdnice (mimo)“ a ,Rekonstrukce tratového useku
Trsnice (v€etné) — Cheb (mimo)*“, vSechny ve fazi ZP.

Stavba dale navazuje na jiz realizované Useky a to zejména ,Modernizace ZST Karlovy Vary
— staniéni ¢ast* a ,Peronizace ZST Chodov".

3.3 Zduvodnéni nezbytnosti projektu

Usek svymi provoznimi parametry ani stavebné& technickym stavem neodpovida
pozadavkim na moderni trat, zafazenou do transevropské dopravni sité TEN-T, at uz se
jedna o potfebnou propustnost traté, danou zejména tratovou rychlosti a zabezpe€ovacim
zafizenim, tak bezbariérovym pfistupem staveb. Cilem projektu je zejména:

e zkraceni cestovnich dob v osobni dopravé, které povede ke snizeni €asu cestujicich ve
vlacich a tim ke zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice na pfepravnim trhu

e zvySeni bezpec€nosti diky nasazeni nového zabezpelovaciho zafizeni s ohledem na
soubézné nasazeni systému ETCS

e zajiSténi bezbariérového pfistupu osob k viakim

e odstranéni staveb s koncici Zivotnosti a s nizkou spolehlivosti

e proveéfeni zvySeni tratové rychlosti formou pfelozek

e provéfeni mimouroviiového kfiZzeni v mistech stavajicich uroviiovych pfejezda a tim zvySeni
bezpecénosti Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy
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3.4 Prehled vychozich podkladu

¢ Vyhledova doprava dle Spravy Zeleznic, 026

e Z/BP a mapové podklady v rozsahu km 187,540 - 198,779 do hranic drahy

e Z/BP a mapové podklady v rozsahu km 198,779 - 207,457 do hranic drahy

e V38eobecné technické podminky — (VTP/ZP/01/18) (souc¢ast zadavaci dokumentace)
o Zvlastni technické podminky (2018 a 2020 - Sprava Zeleznic)

 ,Spoleéna dopravni technologie, pfepravni progndza a energetické vypo&ty ramene Usti nad
Labem — Cheb* (PD ve fazi Studie, SUDOP Praha, a.s.).

¢ Podklady z katastru nemovitosti

e Stanoveni priorit implementace interoperability na ¢eské zelezniéni siti ve vazbé na podporu
z fondd EU v obdobi 2014—-2020 (02/2014)
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4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

Hlavni cile Rekonstrukce tratového useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte
(v€etné) jsou zkraceni jizdni doby a zajisténi dostateéné kapacity infrastruktury na feSeném
useku trati pfi souCasném splnéni podminky ekonomické rentability, dale zlepSeni
technického stavu a parametr(i Zelezniéni traté Usti nad Labem - Cheb, ktery musi odpovidat
pozadavkim technickych norem a legislativnim pozadavkim tuzemskych a evropskych
zakonu a nafizeni, vytvoreni dostate¢né kapacitni spojnice pro nakladni dopravu véetné
zajiSténi interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni a
v neposledni fadé zvySeni atraktivity regionalni Zelezni¢ni dopravy.

Jedna se o dvoukolejnou elektrifikovanou trat’ proudovou soustavou 25 kV/50 Hz. Tratova
tfida zatiZzeni bude D4 UIC pro uroven tratové rychlosti 120 km/hod véetné. Prostorova
priichodnost pro loznou miru UIC GC. Trat bude vybavena zabezpecovacim zafizenim 3.
kategorie a pfevedena na dalkové fizeni provozu. Tratova rychlost bude nové 80 - 120 km/h.

4.1 Projektované kapacity stavby

Reseny Usek zadina v km 186,101 a kon&i v km 198,723 nového stan. (198,787 stav. stan.).
V oblasti Zzelezni¢nich staveb je feSena optimalizace souasné dvoukolejné trati vedené ve
stavajici stopé v délce asi 13,6 km, dvojice tratovych pfelozek v useku K. Vary Dvory —
Chodov v souhrnné délce cca 1300 m, dale rekonstrukce zelezni¢niho spodku a svrsku pro
dvoukolejnou trat, rekonstrukce zst. Nové Sedlo u Lokte a odb. Karlovy Vary-Dvory, zajisténi
erodujicich svahu v useku Chodov- N. Sedlo, vystavba novych nastupist v zastavce K. Vary
— Dvory a v Zst. Nové Sedlo u Lokte v€etné zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupiste.
Bezbariérovy pfistup je zajistén chodniky a podchodem. Nastupisté maji délku 120 m. Také
je rekonstruovan stavajici uroviiovy pfechod pro pési v km 188,9009.

nové staniceni novy stav
V100 V130 V150 VK
[km] [km/h] [km/h] [km/h] [km/h]

186,100 - 186,142 70 70 70 75
186,142 - 188,177 80 85 90 90
188,177 - 189,442 100 105 110 115
189,442 - 189,820 85 90 90 95
189,820 - 190,652 90 95 100 105
190,652 - 191,363 100 105 110 115
191,363 - 195,682 105 110 115 120
195,682 - 197,707 100 105 110 115
197,707 - 198,970 105 120 120 120

V oblasti pozemnich komunikaci dojde k odstranéni dvou stavajicich uroviiovych silni€nich
pfejezdl v km 193,244 a km 195,154 a jejich nahradé mimouroviiovym kfizenim a dale k
novému feSeni silni€ni komunikace, chodnikl a zpevnénych ploch v okoli zastavky K. Vary
— Dvory.

Z hlediska mostnich objektu je feSeno Sest rekonstruovanych Zelezni€nich mostu. Z toho dvé
celkové nahrady mostni konstrukce, u jednoho objektu nahrada nosné konstrukce a sanace
spodni stavby a tfi sanované mosty. Dale je do rekonstrukce tohoto uUseku zahrnuto 17
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propustkd, FeSenych instalaci zelezobetonové trouby, prestavbou nebo lokalni sanaci.
VSechny stavajici objekty budou rekonstruovany tak, aby v novém stavu splfovaly prvky
interoperability, to znamena zejména ucinnost zatizeni, odpovidajici nejméné tfidé zatizeni
D4 UIC pfi rychlosti do 120 km/h a prichodnost objektu pro obrys UIC GC.

V oblasti inzenyrskych siti dojde k nejnutnéjSim pielozkam kabelovych vedeni.

V oblasti silnoproudé elektrotechniky a silnoproudych zafizeni bude feSena kompletni
rekonstrukce trakéniho vedeni, ukolejnéni v uvedeném rozsahu, rekonstrukce kabelovych
rozvodl nn a osvétleni v zast. K. Vary-Dvory a v zst. Nové Sedlo u Lokte a vybudovani
potfebnych elektrickych rozvodl tamtéz. V Zst. Nové Sedlo u Lokte je navrzena rekonstrukce
EQV a instalace osobnich vytaht na nastupistich.

V oblasti pozemnich staveb dojde ke zfizeni novych pfistfeSku v zast. K. Vary-Dvory a k
rekonstrukci zastfeSeni v zst. Nové Sedlo u Lokte, vCetné zfizeni novych orientaCnich
systéma.

V oblasti zabezpecCovaciho zafizeni bude FeSena kompletni a komplexni rekonstrukce
zafizeni zabezpecCovaci techniky v odb. K. Vary-Dvory, Zst. Nové Sedlo u Lokte, v Zst. Loket
a v prislusnych tratovych usecich. Zabezpefovaci zafizeni bude 3. kategorie. Zafizeni bude
pfipraveno na soubé&zné zprovoznéni systému ETCS.

V oblasti sdélovaci techniky bude v Zst. Nové Sedlo u Lokte vybudovan novy kamerovy
systém a informacéni zafizeni s moznosti dalkového ovladani.

4.2 Dopravné-technologické reseni

Z pohledu dopravni technologie je usek délen na tratové useky Karlovy Vary — Karlovy Vary-
Dvory, Karlovy Vary-Dvory — Chodov a Chodov - Nové Sedlo u Lokte a pfislusné dopravny
Odb. Karlovy Vary-Dvory, zst. Chodov, Zst. Nové Sedlo u Lokte a kvali modernizaci zab. zaf.
také zst. Loket. Dopravni technologie je podrobné feSena v samostatné pfiloze.
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5. SPECIFIKACE ~ ROZHODUJICICH  STAVEBNICH OBJEKTU A
PROVOZNICH SOUBORU

5.1.1 D.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

V celém useku K. Vary — Sokolov je zafizeni upraveno na zabrzdnou vzdalenost 1000 m.

ZabezpeCovaci zafizeni jako celek musi umoznit pfenos a zalohovani stavovych informaci
dle TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z.

Nové navrzena zafizeni a rekonstruovana zafizeni budou respektovat technické specifikace
pro interoperabilitu konvenéniho Zelezni¢niho systému, zejména TSI CCS a Smérnici
16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR.

Vzhledem k navrhovanému pouziti po¢itacli naprav v jednotlivych stanicich, bude soucasti
SZZ i funkcionalita Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla (VNPN) dle TS 2/2014-S,Z
S navazanim do zakladniho radiového spojeni.

Nové navrzena zafizeni budou respektovat Metodicky pokyn SZ TSI CCS/MP1 Zasady pro
projektovani vyhradni provoz ETCS (aktualné ve schvalovacim fizeni u Spravy Zeleznic).
Rekonstruovana zafizeni budou s ohledem na aktivaci ETCS upravovana na zabrzdnou
vzdalenost 700 m.

PFi upravach prejezdovych zafizeni bude v ramci dalSiho stupné dokumentace posuzovana
nezbytnost doplnéni zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

D.1.1.1 Stani€ni zabezpecovaci zarizeni (SZZ)
PS 01-01-01 - zst. Karlovy Vary - upravy SZZ

Stavajici SZZ vybudované v roce 2004 proslo vroce 2018 rekonstrukci. Zafizeni je 3.
kategorie, typu ESA1l s panely EIP. Volnost kolejovych uUseku je v1. 2., 3. a 4. SK
zjistovana pomoci KO KOA1, ve zbyvajicim obvodu ZST pomoci poéitaétd naprav ACS 2000.
KO KOA1 jsou kodovany kodem VZ. Pfilehlé mezistaniCni useky K. Vary — S. Role a K. Vary
— K. Vary dolni nadrazi jsou vybaveny tratovym zabezpe€ovacim zafizenim tfeti kategorie
typu AHP 03. Zafizeni je ovladano z JOP v DK ZST Karlovy Vary.

V obvodu ZST Karlovy Vary se nachazeji tato PZZ s vazbou do SZZ:
o liché zhlavi pfejezd P396, km 2,272, kat. 3ZBLI, typ AZD71

V ramci dalSiho stupné bude provéfeno splnéni podminek dle vydaného opatfeni Zasady pro
navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven dle ¢&j. 20009/2018-
SZDC-GR-06. Protoze se predpoklada fizeni celého Useku K. Vary — Sokolov (mimo) z
pracovisté dispe€erd v K. Varech, bude nutné doplnit pfisluSna zafizeni do stavédlové
ustfedny v K. Varech. V sougasnosti je v K. Varech zFfizeno pracoviété pro fizeni ZST Chodov.
Z tohoto pracovisté bude ovladano i SZZ zst. Loket, v&etné TU Nové Sedlo — Loket — Loket
predmésti. Toto pracovidté a pracovisté pro fizeni Zst. Chodov (v K. Varech) bude mozno
ovladat sou€asné jednim, nebo dvéma zaméstnanci.

V dalsim stupni dokumentace bude provéfena viditelnost navéstidel dotéenych
navrhovanymi zménami rychlosti a budou pfipadné navrzena potfebna opatieni.

PS 03-01-01 - Odb. Karlovy Vary-Dvory SZZ

Stavajici SZZ vybudované v roce 2005 je 3. kategorie, typu ESA 11 s panely PRV. Volnost
kolejovych usekd je v celém obvodu dopravny zjiStovana pomoci pocitacu naprav Frauscher.
Zatizeni je ovladano z pracovi$té JOP v DK ZST Karlovy Vary.
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V ramci dal8iho stupné bude provéfeno spinéni podminek dle vydaného opatfeni Zasady pro
navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven dle &j. 20009/2018-
SZDC-GR-06. Bude také provéfena viditelnost navéstidel dotéenych navrhovanymi
zménami rychlosti a budou pfipadné navrzena potifebna opatfeni.

S ohledem na predpokladanou dobu vystavby projektované stavby bude nutné
zabezpecovaci zafizeni odboCky rekonstruovat (z roku 2005) vetné zapracovani zavislosti
nového TZZ do Chodova. Zafizeni bude upraveno na zabrzdnou vzdalenost 700 m.

PS 05-01-01 - zst. Chodov, SZZ

Stavajici SZZ vybudované v roce 2017 je 3. kategorie, elektronické typu ESA 44. Volnost
kolejovych uUseku je v hlavnich kolejich zjistovana pomoci KO (KOA1) o signaini frekvenci
275 Hz. Tyto KO jsou koédovany kédem VZ. V ostatnich kolejich jsou pocitace naprav.
Zafizeni je ovladano z JOP v DK ZST Chodov nebo z JOP v pracovisti PPV K. Vary.
V obvodu ZST Chodov se nachazeji tato PZS s vazbou do SZZ:

e liché zhlavi, pfejezd P86, km 195,154, kat. 3SBLI, typ PZZ-RE
e sudé zhlavi (smér N. Role) pfejezd P253, km 0,575, kat. 3ZBLI, typ AZD 71

Vzhledem k ruseni pfejezdu P86 (nahrada objizdnou trasou), bude PZS tohoto pfejezdu
demontovano bez nahrady.

V ramci dal$iho stupné bude provéfeno spinéni podminek dle vydaného opatfeni Zasady pro
navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova fesSeni dopraven dle &j. 20009/2018-
SZDC-GR-06 a bude také provéfena viditelnost navéstidel dotéenych navrhovanymi
zménami rychlosti a budou pfipadné navrzena potfebna opatfeni.

Zabezpecovaci zafizeni zst Chodov bude upraveno v souvislosti s novym TZZ do odbocky
Karlovy Vary-Dvory a s novym TZZ ve vSech tratovych kolejich do Nového Sedla.

V souvislosti s vystavbou ETCS dojde k vypnuti kédovani kolejovych Usekl ve stanici.
Zafizeni bude upraveno na zabrzdnou vzdalenost 700 m.

PS 07-01-01 - zst. Nové Sedlo u Lokte, SZZ

Stavajici reléové SZZ vybudované v roce 1977 je 3. kategorie, typu AZD71 cestového
systému. Je vybavené Cislicovou volbou, tfifazovymi elektrickymi pfestavniky a svételnymi
navéstidly. Pro zjiStovani volnosti nebo obsazeni kolejovych usekl jsou pouzity kolejové
obvody s frekvenci 275 Hz. Koédovani VZ je zajisténo do koleji €. 1, 2, 3, 4 a 6. Stanicni
zabezpeclovaci zafizeni je spole¢né pro kolejisté Spravy Zeleznic, koleje 9 — 8 a kolejisté
Sokolovské uhelné, pravni nastupce, a.s. (dale jen SU), koleje 100 - 112. Zafizeni je
ovladano z KD v DK ZST Nové Sedlo u Lokte. V obvodu ZST Nové Sedlo u Lokte se
nachazeji tato PZS s vazbou do SzZZz:

e sudé zhlavi (loket. kolej), piejezd P413, km 17,869, kat. 3SLI, typ PZS AZD71

Stavajici zabezpefovaci zafizeni bude nahrazeno novym, elektronickym SZZ 3. kategorie
(TNZ 34 2620), které bude dalkové ovladano z Zst. Karlovy Vary. SZZ bude spole&né pro
kolejisté SZ a SU a bude doplnéno pomocnym stavédlem, které bude umozniovat piedani
kolejisté SU na mistni obsluhu z pomocného stavédla. Z tohoto pracovisté v zst. Karlovy Vary
bude ovladano i SZZ Zst. Loket, véetné TU Nové Sedlo — Loket — Loket pfedmésti. Toto
pracovisté a pracovisté pro fizeni zst. Chodov (v K. Varech) bude mozno ovladat soucasné
jednim, nebo dvéma zaméstnanci.
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Nové navrzena zafizeni budou respektovat Metodicky pokyn SZ TSI CCS/MP1 Zasady pro
projektovani vyhradni provoz ETCS (aktualné ve schvalovacim fizeni u Spravy zeleznic). V
ramci stavby nebude navrhnuta rekonstrukce tratové C¢asti narodniho viakového
zabezpedovace.

Nové bude stanice osazena pocitaCi naprav. Bude respektovana zabrzdna vzdalenost
700 m. Stanice bude zapracovana do DOZ s ovladanim ze ZST Karlovy Vary. Vzhledem k

tvaru kolejisté budou v blizkosti nastupist u koleji €. 1, 2 a 4, v sudém sméru, osazeny
opakovaci predvésti.

Soucasti SZZ je pfejezd P413. Pfejezdoveé zafizeni by mélo byt modernizovano do roku
2022, proto bude v ramci této stavby jen doplnéno zavorami a bude posouzena nezbytnost
doplnéni zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Nova stavédlova ustfedna a dopravni kancelafe budou umistény do nové provozni budovy,
zfizované namisto demolované stavajici vypravni budovy. Napajeni zafizeni SZZ se
pfedpoklada z trakce a z rozvodu Spravy Zeleznic. Po dobu vystavby bude v provozu
provizorni SSZ, umisténé v mobilnim kontejneru.
Reseni zst. Nové Sedlo u Lokte z pohledu zabezpeéovaciho ZARIZENi - PREFEROVANA
varianta a nesledované varianty
Re$eni SZZ vtéto zst. bylo projednavano ve dvou zakladnich variantach s dvéma
podvariantami, které upravovaly Fizeni dopravy na kolejisti Spravy Zeleznic, s.o. (dale SZ) a
kolejisti Sokolovské uhelné a.s. (dale SU).

¢ Nové spolecné SZZ pro celou stanici — Varianta 1

o Nové spoleCné SZZ pro celou stanici + pomocné stavédlo s moznosti mistniho fizeni
kolejisté SU — Varianta 1A, vybrana varianta

e Nové samostatné SZZ pro kolejisté¢ SZ a rekonstrukce stavajiciho SZZ kolejisté SU —
Varianta 2A

e Nové samostatné SZZ pro kolejisté SZ i SU — Varianta 2B

V souCasné dobé je kolejovy svrSek a spodek a také trakce v rozsahu kolejisté SU v majetku
SU stejné, jako pozemky pod nim. Stavajici stanicni zabezpeovaci zafizeni v celé stanici
(tedy v&etné kolejisté SU) je naopak majetkem SZ, pfic¢emz platby za uZivani dil&i asti
zafizeni jsou soucasti vieCkové smiouvy.
Pro v8echny varianty plati, Zze nova stavédlova ustfedna a dopravni kancelafre budou
umistény do nové provozni budovy, zfizované namisto demolované stavajici vypravni
budovy, a Zze po dobu vystavby bude v provozu provizorni SSZ, umisténé v mobilnim
kontejneru. Dale plati, Ze nové zabezpeCovaci zafizeni (podle varianty bud jen pro kolejisté
SZ, nebo SZ + SU) by bylo dalkové ovladano z regionalniho dispederského pracovisté v Zst.
Karlovy Vary.

Varianta 1
V této variant& bylo navrZzeno nové spoleéné zabezpedovaci zafizeni pro kolejisté SZ a SU
(bez pomocného stavédla) ve stejném rozsahu jako je stavajici stav. Stavajici zabezpec€ovaci
zafizeni celé stanice by bylo nahrazeno novym, elektronickym SZZ 3. kategorie. Po instalaci
systému ETCS by byl cely rozsah dopravnich koleji stanice pod dohledem ETCS.

Tato varianta umozfuje zachovani stavajici dopravni technologie, kdy vychozi i koncici nakl.
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potfeby Ize kolejisté SU vyuzit i pro tranzitni vlaky (pfi vylukach tfeba i pro R), objizdéni
hnacich vozidel, nebo odstaveni viaku se zakazovou dispozici. Obsluhujici zaméstnanec SZ
bude mit na monitoru pfehled o déni v celé stanici. MoZnost odjezdu pfimo z kolejisté SU
pomoci vlakové cesty feSi problematiku pfihlaseni vychoziho vlaku do systému ETCS. V
podstaté Ize konstatovat, Ze investice do SZZ je v rozsahu nahrady stavajiciho SZZ, které je
v souéasnosti celé majetkem SZ a investici dochazi k jeho tplné rekonstrukci v celém jeho
rozsahu.

Nevyhodou této varianty je nutnost obsluhy Casti kolejisté SU pro jizdy jejich nalezitosti
zaméstnancem SZ, a to jak mistni posun na kolejisti SU, tak i pro jizdy na kolejisté jejich
navazujicich vle€ek na obou zhlavich.

U této varianty neni nutné zasahovat do kolejisté SU z pohledu kolejového svrSku a spodku
a zarizeni trakce. Tato varianta nema dopady do nakladu pro vystavbu nové stani¢ni budovy
(neni potfeba vétSich obestavénych prostor).

Pfedpokladané naklady pro SZZ odpovidaji 263 mil. K&.

Dalsi vicenaklady (napf. uprava Zel. svrSku a spodku, nebo Upravy trakénich zafizeni v
majetku SU nejsou prfedpokladany, vyjma mensSich Uprav, které jsou vyvolany uUpravami
kolejisté SZ a jsou spoleéné pro véechny varianty.

Varianta 1A — vybrana varianta

Tato varianta je shodna s variantou 1 s tim rozdilem, Ze pro moznost oddéleni jizd vieCkovych
nalezitosti a fizeni mistniho posunu na kolejisti SU by byla zfizena druha dopravni kancelar
pro obsluhu kolejisté SU. Diky tomu bylo navrzeno feSeni, které umoziuje pfedani kolejisté
SU na mistni obsluhu z pomocného stavédla. Tuto obsluhu by si provadél zaméstnanec
vleCkare.

Z pohledu realiza¢nich nakladt se jedna o stejny pfipad, jako ve Varianté 1 s tim, Ze by
realizacni naklady byly nepatrné vySsi kvuli zfizeni druhé dopravni kancelafe pro obsluhu
kolejisté SU pfi pfedani pomocného stavédla.

Predpokladané naklady pro SZZ s dopInénim pomocného stavédla odpovidaji 266 mil. KE.

Dalsi vicenaklady (napf. uprava Zel. svrSku a spodku, nebo upravy trakénich zafizeni v
majetku SU nejsou pfedpokladany, vyjma mensich uUprav, které jsou vyvolany upravami
kolejisté SZ a jsou spoleéné pro véechny varianty.

Varianta 2A

V této variantg bylo navrZzeno nové samostatné SZZ pouze pro kolejisté SZ a upraveno
stavajici samostatné zabezpe&ovaci zatizeni pro kolejisté SU, pfitemz by si kazdy (SZ/SU)
fidil svoji Cast kolejisté. Po instalaci systému ETCS by byly pod dohledem ETCS jen dopravni
koleje kolejisté SZ. Uprava stavajiciho SZZ pro kolejisté¢ SU by musela respektovat
pfemisténi do nové provozni budovy.

Kolejisté SU by muselo byt v misté napojeni na kolejisté SZ odpovidajicim zpisobem
upraveno tak, aby bylo mozné vlozit dostateény prostor pro umisténi ,pfedavaci koleje” a
pFisludnych navéstidel / STOP znacek ETCS mezi vyhybkami 27 a 112 na chebském zhlavi
a vyhybkami 11 a 101 na karlovarském zhlavi. Na karlovarském zhlavi by bylo nutné
posunout kolejové rozvétveni od vyhybky 101 a vSechny nasledujici vyhybky cca o 20 m
smérem ke staniéni budové. Generuje to stavebni zasah do vyhybek 100, 101, 102, 103,
104, 105 a 106 a s tim spojenou upravu TV. Na chebském zhlavi by bylo nutné posunout
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kolejové rozvétveni od vyhybky 112 = stavebni zasah do vyhybek 107, 108, 109, 110, 111 a
112 vCetné uUpravy TV. To znamena stavebni zasah do celkem 13 vyhybek ve vlastnictvi
vleCkafe jako nezbytné opatfeni pro realizaci oddélenych zabezpelovacich zafizeni.
Stavebni zasah ma dale dopad do zkraceni uzite¢né délky koleji 100 — 112 cca o 40 metra.
Pfemisténi vyhybek, kdy se vyhybka musi vytrhnout a znovu podbit, by vzhledem k jejich
stafi vyvolalo jejich ¢aste€nou regeneraci. VSechny tyto Upravy majetku vieCkare by byly
vyvolanou investici v nakladech SZ. Se zkracenim uzitnych délek koleji majitel viecky
nesouhlasi.

Variantné Ize napoijit kolejisté SU bez zasahu do jeho &asti, potom by ale vySe popsana
zména rezimu jizdy musela probihat v hlavnich tratovych kolejich. Nevyhodou je snizeni
stupné zabezpeceni pfi jizdé do/z kolejisté SU (vlaky, nejedouci pod ETCS v hlavnich
kolejich) a zhorSeni komfortu obsluhy pro pracovniky fizeni provozu. V pfipadé vjezdu z trati
na kolejisté SU hrozi riziko, ze vlaku nebude umoznéno od vjezdového nebo cestového
navéstidla pokraCovat do kolejisté SU (napf. kvuli dopravni situaci), ¢imz by viak mohl
neumérné dlouho obsazovat zhlavi, hlavni a tratové koleje. Navic nelze vyloucit riziko, ze v
pfipadé ztraty komunikace pfi pfihlaSovani do systému ETCS se bude vlak nachazet na
zahlavi a bude taktéz blokovat celé zhlavi Ci pfilehlé tratové koleje.

Varianta 2A neumoznuje zachovani stavajici dopravni technologie, kdy vychozi i koncici
pfipadé potieby nelze vyuzit kolejisté SU i pro tranzitni vlaky. Neni moznost odjezdu pfimo z
kolejisté SU pomoci vlakové cesty. Obsluhujici zaméstnanec SZ by mél pouze moznost
nahledu do kolejisté, fizeného zaméstnancem SU.

Z pohledu realiza¢nich nakladd bude vicenakladem Uprava ¢asti kolejového svrs§ku a spodku
a trakéniho vedeni ve vlastnictvi SU v oblasti napojeni na koleji$té SZ, naopak nebude nutné
v kolejisti SU zfizovat ETCS.

Z pohledu majetku by zfejmé muselo dojit nejprve k odkupu stavajiciho SZZ spolecnosti SU

a nasledné k rekonstrukci tohoto SZZ. S timto feSenim rekonstrukce SZZ vyslovil zastupce

SU zasadni nesouhlas. Odhad nakladd na nutné Upravy a rekonstrukci SZZ v kolejisti SU je

minimalné cca 60 % nakladl na novou SZZ.

| pfes zasadni nesouhlas majitele vleCky s touto variantou je proveden odhad nakladu:

1. SZZ pro &ast kolejisté SZ — 36 v.j. pfedstavuje naklady ve vysi 190 mil. K&.

2. SZZ pro &ast kolejisté SU — 14 v.j. pfedstavuje naklady ve vysi 74 mil. K&, z toho 60 % =
445 mil. K¢.

3. Predpokladané vicenaklady pro pfemisténi vyhybek a jejich nutné opravy (75% ceny nové
vyhybky, pocitano je s regeneraci kazdé druhé vyhybky) jsou 8 mil. K&.

4. Pfedpokladané vicenaklady pro realizaci kratkych spojovacich koleji a koleji v prostoru
zhlavi mezi pfesunutymi vyhybkami v majetku SU (celkem cca 840 m koleji) jsou 19 mil.

K¢E.
5. Pfedpokladané vicenaklady pro realizaci trakce na vySe zminénych Usecich koleji jsou
8,5 mil. K¢.

Celkem by naklady na SSZ a navazujici upravy Cinily 270 mil. K&. To je pfiblizné stejna
vySe jako u varianty 1A, kde se vS8ak uvazuje nové kompletni SZZ

Poznamka: pro vycisleni nakladi se neuvaZuje varianta bez spojovacich koleji, protoZe pfi ni
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dochazi ke sniZzeni bezpecnosti provozu, snizeni plynulosti Zel. dopravy a sniZzeni propustnosti.
Varianta 2B

V této varianté bylo navrzeno nové samostatné SZZ jak pro kolejisté SZ, tak pro kolejisté SU,
pfi¢emz by si opét kazdy Fidil svoji Cast kolejisté (nové SZZ pro kolejisté SU se navrhuje s
ohledem na stafi souéasného SZZ). Pod Fizenim ETCS by bylo jen kolejisté SZ.

Tato varianta je z pohledu dopravni technologie, bezpecnosti a plynulosti provozu shodna s
variantou 2A. Od této varianty se liSi zejména realizaénimi naklady. Pfedpokladem je, ze by
SZZ pro kolejisté SZ i SU hradila SZ jakozto vyvolanou investici, oproti variant& 1 nebo 1A
by nebylo potfeba instalovat ETCS i do kolejisté SU. Samoziejmé stale plati, ze bude
vicenakladem uprava casti kolejového svrsku a spodku a trakéniho vedeni ve vlastnictvi SU
v oblasti napojeni na kolejisté SZ.

Stejné jako ve variant& 2A by kolejisté SU by muselo byt v mist& napojeni na kolejisté SZ
odpovidajicim zpusobem upraveno tak, aby bylo mozné zfidit kratké spojovaci koleje mezi
kolejistém SZ a kolejistém SU. Vzhledem k tomu, Ze by Gprava stavajiciho SZZ pro kolejisté
SU by musela respektovat pfemisténi do nové provozni budovy, tak vystavba nového
samostatného SZZ pro kolejisté SU sebou pfinasi potfebu vystavby samostatné napajeci
Casti SZZ, samostatnych prostor pro kabelové zavéry, a i samostatného zazemi pro udrzbu.
To by mélo dalSi dopady do nakladd pro vystavbu nové stani¢ni budovy (potfeba vétSich
obestavénych prostor).

Varianta 2B opét neumoznuje zachovani stavajici dopravni technologie, kdy vychozi i kon€ici
Z pohledu realiza¢nich nakladd by Slo jednoznaéné o nejdrazsi variantu, nebot by se k
vicenakladim za variantu 2A museli pfipoCist naklady za samostatnou napajeci ¢ast SZZ,
prostor pro kabelové zavéry atd.

Vzhledem k vySe uvedenému je finan¢ni narocnost této varianty jednoznacné nejvyssi z
uvedenych variant a je proto nevhodna.

Zaver:

Vzhledem k vySe uvedenym provoznim nevyhodam variant 2A a 2B spolu se shodnymi nebo
vys8imi investi€nimi naklady povazujeme tyto varianty za nevyhodné, a nadale preferujeme
variantu 1A, ktera pfinasi nejlepsi provozni moznosti Zst. Nové Sedlo u Lokte. Varianta 1A je
také provozné vyhodnéjsi oproti varianté 1 a to za cenu prakticky shodnych investi¢nich
nakladu.

PS 09-01-01 - Zst. Loket, SZZ

Nakladisté a zastavka Loket je vybavena mechanickym zab. zafizenim (zamky). Do obvodu
dopravny zasahuji ovladaci useky pfejezdu P 405 v km 15,610 (modernizace PZZ ma
probé&hnout do roku 2022 mimo tuto stavbu) a je zde i kryci navéstidlo prejezdu.

Z hlediska dopravni technologie bude nakladisté se zastavkou Loket — pfedmésti zavazano
do obvodu Zst. Loket jako zastavka. SZZ v Zst. Loket bude rekonstruovano pro moznost
navazani na nové TZZ do Nového Sedla, stanice a pfilehlé useky budou ovladany dalkové z
regionalniho pracovisté v zst. Karlovy Vary. Sou€asti SZZ bude i nové svételné PZZ piejezdu
P 404 v km 14,915.
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D.1.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)
PS 02-01-01 - Karlovy Vary - Karlovy Vary-Dvory TZZ

Stavajici TZZ vybudované v roce 2005 typu ITZZ je 3. kategorie. Volnost mezistani¢niho
useku je zjiStovana pomoci KO KOA1. Tyto KO jsou kédovany kédem VZ. V mezistani¢nim
useku se nachazeji tato PZZ:

e pfejezd P84, km 188,909, kat. ZBl, typ PZZ-ARE
ZaFizeni je ovladano z pracovi$té JOP v DK ZST Karlovy Vary.

V tratovém Useku je pfejezdové zabezpecovaci zafizeni pfejezdu P84, km 188,911, kat. ZBl,
typ PZZ-ARE. V dalSim stupni dokumentace bude provéfen vypocet prejezdu v zavislosti na
nové navrhované rychlosti vtomto useku. Vzhledem k tomu, Ze se na pfejezdu jedna o
komunikaci ur€enou pro chodce, bude provedeno doplnéni zafizeni pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

TZZ bude rekonstruovano v souvislosti s rekonstrukci SZZ odboc¢ky K. Vary-Dvory. Budou
zruseny kodované kolejové obvody a nahrazeny useky s pocitaci naprav s optimalizaci délky
usekl pro ETCS (700 m). V dalSim stupni dokumentace bude posouzena i otazka zfizeni
elektronického automatického bloku v iseku Karlovy Vary — odb. Karlovy Vary-Dvory.

PS 04-01-01 - Karlovy Vary-Dvory - Chodov TZZ

Stavajici TZZ vybudované v roce 2005 typu AHP-03 je 3. kategorie. Volnost mezistaniéniho
useku je zjistovana pomoci KO 75 Hz s relé DSS. Tyto KO jsou kédovany kédem VZ. V
mezistani€nim useku se nachazeji tato PZZ:

e piejezd P85, km 193,224, kat. 3 ZBI, typ PZZ-ARE

Zafizeni je ovladano z JOP v DK ZST Karlovy Vary, pfipadné JOP ZST Chodov. V km
193,590 se nachazi zafizeni indikatoru horkobéznosti lozisek a indikator plochych kol.

Stavajici TZZ bude nahrazeno novym typem tratového zabezpecCovaciho zafizeni, 3.
kategorie dle TNZ 342620, typu elektronicky automaticky blok. Budou zruseny kédované
kolejové obvody a nahrazeny useky s pocitaci naprav s optimalizaci délky useku pro ETCS
(700 m). PZZ pfejezdu P85 v km 193,244 nebude znovu zfizeno , protoZze prejezd je
nahrazen mimouroviiovym kfizenim.
Bude provéfena otazka vlivu zvySovani rychlosti na zafizeni indikatoru horkobéznosti lozisek
a indikator plochych kol v km 193,590.

PS 06-01-01 - Chodov - Nové Sedlo u Lokte TZZ
Mezistani¢ni usek Chodov - Nové Sedlo u Lokte dvoukolejné trati Kadar - Prunéfov — Cheb
a jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov (loketska kolej) je vybaven zabezpelovacim
zafizenim 3. kategorie — automatickym tratovym zabezpelovacim zafizenim s tratovymi
souhlasy a kontrolou volnosti traté (UAB 74 bez oddilovych navéstidel). V tratovych usecich
je zajistén pfenos navéstnich znakud na hnaci vozidlo.

Stavajici TZZ bude ve vSech tratovych kolejich nahrazeno novym typem tratového
zabezpecovaciho zafizeni, 3. kategorie dle TNZ 342620, typu elektronicky automaticky blok
s pocitaci naprav a délkou usekd 700 m.

PS 08-01-01 - Nové Sedlo u Lokte - Loket TZZ
Jizdy v tomto tratovém useku jsou organizovany dle predpisu D1.
V tomto TU bude nové zfizeno TZZ 3. kategorie (TNZ 34 2620) typu automatické hradlo s
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pocitaci naprav, v€etné doplnéni ¢asti zabezpelovaciho zafizeni souvisejiciho s provozem
vlakové dopravy pod fizenim ETCS na hlavni trati tak, jak budou pozadovat v té dobé platné
normy a predpisy pro navazujici tratové useky. Soucasti bude i nové svételné PZZ prejezdu
P 412 v km 17,338, pfejezd P 406 v km 15,665 bude zrusen.

D.1.1.3 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (ETCS)
PS 90-01-01 - Karlovy Vary — Nové Sedlo, ETCS

Timto provoznim souborem je feSena vystavba zafizeni ETCS urovné L2 s benefity pro usek
Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo (v€etné). ETCS L2 je evropsky standard pro radiem
podporovany interoperabilni vlakovy zabezpecovac.

V ramci tohoto provozniho souboru dojde k instalaci baliz ETCS v kolejisti. Balizy se umistuji
ve vztahu k rozhodnym bod(im jizdy, jako jsou zejména navéstni body, krajni vyhybky atd.

V ramci provozniho souboru ETCS budou umistovany balizy do dopravnich koleji na odb.
Karlovy Vary-Dvory, Zst. Chodov, Zst Nové Sedlo u Lokte, Zst. Loket a do tratovych Useku
Karlovy Vary — K. Vary-Dvory, K. Vary — Stara Role, K. Vary-Dvory — Chodov, Chodov - Nové
Sedlo u Lokte, Chodov — Nova Role a Nové Sedlo u Lokte — Loket.

V ramci PS dojde i ke zfizeni nepfenosnych nepromé&nnych navéstidel. Ty budou umistovany
jednak okolo trati a jednak na vybrana stavajici navéstidla. Jedna se o tabulkové navésti z
reflexnich materiald odpovidajici pozadavkim EN.

Dale v ramci tohoto PS dojde k upravé stavajicich dispeéerskych pracovist, dotéenych
upravami v souvislosti s vystavbou ETCS a regionalniho centra fizeni provozu v K. Varech.
Z pracovisté RCP bude zajiStovana zakladni provozni obsluha systému ETCS.

Predpokladem vystavby je nutnost provozu systému GSM-R v tomto Useku, ktery se jiz
buduje v ramci samostatné akce. Soucasti stavby je vybudovani Fidiciho centra zafizeni
Radio Block Centre (RBC) v Karlovych Varech, které bude postupné doplfiovano pro dalsi
planované stavby v tratovém useku Karlovy Vary — Cheb.

Jadro RBC se sestava z bezpecného pocitatového systému, ktery dostava zpravy z
ostatnich stacionarnich systému (napf. ze stavédel), a také z jednotky On-Board-Unit (OBU),
ktera se nachazi na vlaku a tvofi také subsystém ETCS. Na zakladé téchto informaci vysila
RBC zpravy do OBU, které umoznuji bezpecny pohyb vlaku po trati v oblasti pfislusné k RBC.
Takova zprava se znaci jako ,povoleni k jizdé“. Zpravy mezi RBC a OBU jsou pfenaseny
radiovym systémem pro mobilni komunikaci ve specialnim frekvenénim pasmu pro Zeleznicni
pouziti (GSM-R). V ETCS L2 zlistava odpovédnost za volnost koleji a postaveni viakové
cesty na stavédlové technice (elektronické stavédlo). RBC zohledriuje vedle specifickych
vlastnosti traté trvale hlasené stavy ze stavédla o stavu vlakovych cest pfi vydani kazdého
povoleni k jizdé.

5.1.2 D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Navrh Uprav provoznich souborl sdél. zafizeni je pIné v souladu s ,Koncep&nim zamérem projektu
realizace Jednotného zaznamového prostiedi (JZP) ZDC* schvalenym CK MD dne 24. 3. 2020.

D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni a D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace
PS 07-02-21 - zst. Nové Sedlo u Lokte, uprava rozhlasového zafizeni
PS 07-02-22 - zst. Nové Sedlo u Lokte, Uprava informacniho zafizeni
V ZST Nové Sedlo u Lokte bude vybudovéno nové informaéni zafizeni s moznosti dalkového
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ovladani. Rozhlasova ustfedna bude doplnéna o moznost dalkového ovladani automatického
i manualniho hlaSeni. Do zapojovaée a systému EPS bude dopinéna moznost dalkového
ovladani ze stanovisté dispeCera. Tabule informacéniho zafizeni budou v provedeni LED
grafickych displeju s rozte¢i bodl maximalné 2,9 mm.

PS 07-02-23 - Zst. Nové Sedlo u Lokte, kamerovy systém

V ZST Nové Sedlo u Lokte bude vybudovan novy kamerovy systém s kompresnim
algoritmem H.265. Je uvazovano s instalaci kamer do vytahu, na nastupisté a do podchodu.

PS 07-02-24 — dopr. Loket, Loket pfedmeésti., rozhlasové zafizeni

V dopravnach Loket a Loket pfedmésti bude vybudovano rozhlasové zafizeni s dalkovym
ovladanim automatického i manualniho hlageni. Dalkové ovladani bude z ZST Karlovy Vary.

PS 07-02-25 - dopr. Loket, Loket pfedmésti, informaéni zafizeni
V dopravnach Loket a Loket pfedmésti bude vybudovano informaéni zafizeni pro cestujici.
D.1.2.5 Kabelizace dalkova (DK, DOK, ZOK, TK)
PS 90-02-01 - Karlovy Vary - Nové Sedlo u Lokte, DOK
PS 90-02-02 - Karlovy Vary - Nové Sedlo u Lokte, ZOK

Puvodni tratova kabelizace v useku Karlovy Vary — Cheb (dalkovy metalicky kabel) byla
vybudovana prevazné na prelomu 60. a 70. let minulého stoleti a je za hranici Zivotnosti, ve
vétSiné mezistanicnich usekul je v havarijnim stavu a i z pohledu jeji plné obsazenosti neni
v podstaté mozno ji vyuzit. V tratovém useku Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte byla v ramci
staveb ,Peronizace ZST Chodov‘ a ,Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni &ast
vybudovana tratova kabelizace v rozsahu jednoho metalického a jednoho optického kabelu.
V rdmci Uprav je pocitano s tim, ze opticky a metalicky kabel polozeny v roce 2017 bude
kapacitou dostaCujici a budou se zfizovat pouze vypichy pro zab. nebo sdélovaci zafizeni.
Soucasti stavby bude ochrana a prelozky stavajicich optickych a metalickych kabelu.

D.1.2.7 Jiné sdélovaci zarizeni
PS 07-02-11 - Zst. Nové Sedlo u Lokte, sdélovaci zafizeni

V ZST Nové Sedlo u Lokte se nachazi telefonni zapojovaé ALFA, rozhlasové zafizeni pro
informovani cestujicich, zaznamové zafizeni ReDat 3. Stani¢ni budova je vybavena
elektrickou pozarni signalizaci (EPS) MHU109. Sdélovaci zafizeni bude nové umisténo
v noveé provozni budové Zst. Nové Sedlo u Lokte a jeho soucasti bude mimo jiné zafizeni pro
lokalni detekci pozaru a Uprava a pripadné doplnéni pfenosového zafizeni IP/MPLS.

D.1.2.9 Radiové systémy
PS 90-02-31 - K. Vary - N. Sedlo u Lokte, uprava radiovych systému

V dobé zahajeni stavby se pfedpoklada, Ze bude jiz v provozu systém GSM-R. V ramci této
stavby budou upraveny mistni radiové sité na dalkové ovladani.

D.1.2.10 DOZ a dalSi nadstavbové systémy
PS 03-25-01 - Odb. Karlovy Vary-Dvory, DDTS

Bude integrovana silnoprouda technologie osvétleni kolejisté v oblasti vyhybek ¢.1 az ¢.5.,
osvétleni zastavky, v€etné pfistupové cesty a pfistfeSku ktera bude navazana do systému
DDTS.

PS 07-25-01 - ZST Nové Sedlo u Lokte, DDTS
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Budou integrovany silnoproudé technologie EOQV, osvétleni, vytahy, EE a ovladani prvkd v
silovych rozvadécich, EZS, EPS, rozhlas a dalSi pfipadna zafizeni.

Nouzové signaly budou pfenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systému
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC &. 2/2008 — ZSE v platném znéni.
Signalizace ze silovych rozvadécu bude pfipojena prostfednictvim PLC. Do systému budou
tato zafizeni pfipojena prostfednictvim sdélovaciho zafizeni pfes TDS.

5.1.3 D.1.3. Silnoprouda technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispecerska ridici technika

PS 03-06-01 - Odb. Karlovy Vary-Dvory, DRT

PS 07-06-01 - zst. Nové Sedlo u Lokte, DRT

Bude navrzena DRT s metalickym modemovym pfipojenim do automatizovaného systému
dispederského Fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni (ASDR PETZ). Systém DRT
bude pfipojen na TDS pomoci optického kabelu, ktery je nutno provéfit spravcem sité, pro
jeho pouzitelnost, z dlivodu havarijniho stavu.

Ustfedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach VN a NN, DOUO, napajeni
zabezpedovacich zafizeni, UNZ, RNN — RH (jistici prvek ktery je povelovan), RZS apod. —
se upfesni v dalsim stupni projektu.
V dotéenych ZST bude instalovan tenky klient, kterym bude mozno signalizovat stavy a
ovladat zafizeni v jednotlivych ZST a zastavkach. Komunikace DRT s elektrodispederem
bude provedena pfes TDS komunikacnim protokol dle IEC 60870-5-104.

D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic VN/NN

PS 07-04-01 - ZST Nové Sedlo u Lokte, TS 22kV
Stavajici trafostanici neni mozné vzhledem k zastaralosti technologii rekonstruovat, bude
proto zrealizovana nova modulova trafostanice 22/0,4kV. Pfedpokladany vykon trafostanice
bude 630 kVA — odpovida vykonu stavajicimu s tim, Ze se pfedpokladaji usporné;jsi zafizeni
a vyrazné mensi vypravni budova. Trafostanice bude zapojena do systému DRT.

5.1.4 D.1.4 Ostatni technologicka zarizeni

D.1.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory

PS 07-05-01 - Zst. Nové Sedlo u Lokte, vytahy
Stavajici nakladni vytahy budou demontovany. Na misté jejich misté budou instalovany
technologie vytah( osobnich, slouzicich i jako bezbariérovy pfistup na nastupisté, vCetné
zajisténi jejich napgjeni.
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5.1.5D.2.1.1 Kolejovy svrsek a spodek

Reseny Usek je dvoukolejny. Stavajici svréek pochazi zlet 1979 az 1984, je tvoren
kolejnicemi S49 a betonovymi prazci SB6 a SB8. K poslednim obnovam svrSku dochazelo v
¢asteCnych usecich prubézné v letech 2001 az 2017, kdy byly do koleje viozeny nové
kolejnice 49E1 (kolejnice tvaru 60E2 ve spojkach v zst. Nové Sedlo u Lokte, Chodov a odb.
Karlovy Vary — Dvory) a betonové prazce B91S. Zelezniéni spodek je tvoren télesem
vedenym po mirné Clenitém Uzemi, stfidavé po naspu a v zafezu. PfedevSim na zacatku a
na konci fFeSeného Useku prechazi zelezni¢ni téleso z hlubokych zafezl do vysokych naspu.
Tratova rychlost se pohybuje v rozmezi 80 — 120 km/h (lokalni propady az na 70 km/h).

Je navrzena celkova rekonstrukce useku novym materialem, kolejnicemi tvaru 60E2 na
betonovych prazcich s upevnénim W14 v kolejovém lozi. Rychlosti jsou navrzeny v limitech
danych smérovym feSenim ve stavajicim obvodu drahy. V useku km 192,700 — 194,800 jsou
vloZeny dvé prelozZky trati. Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku zahrnuje i sanaci prazcového
podloZi a svaht dle predpisu SZDC S4 a zajisténi odvodnéni.

S ohledem na zvySeni tratové rychlosti, pfedpokladanou skladbu provozu a z toho plynouci
provozni zatizeni trati je navrZzena nasledujici sestava Zelezni¢niho svrsku:

V tratovych a v hlavnich staniénich kolejich v zst. N. Sedlo je navrzen
¢ novy rost z kolejnic 60E2,
e betonoveé prazce s délkou 2,6m,
e pruzné bezpodkladnicové upevnéni,
e rozdéleni prazcu ,u”.
Ve stani¢nich (pfedjizdnych) kolejich €.3 a 4 v zst. N. Sedlo je navrzen
e novy rost z kolejnic 49E1,
e betonové prazce s délkou 2,6m,
e pruzné bezpodkladnicové upevnéni,
e rozdéleni prazcu ,u”.
V ostatnich dopravnich a manipulacnich kolejich je navrzen
e roSt z uzitych kolejnic 49E1,
e betonové prazce s délkou 2,4-2,6m,
e pruzné bezpodkladnicové upevnéni,
e rozdéleni prazcu ,c“.

Kolejové loze bude zfizeno z nového i recyklovaného materialu, pficemz pomér bude urcen
v dalSim stupni dokumentace. Materialem bude pfirodni drcené hrubé hutné kamenivo frakce
31,5/63. Tloustka loZze pod prazcem je navrzena v souladu s pfedpisem SZDC S3, a to 350
mm v tratovych a hlavnich staniénich koleji a 300 mm u ostatnich dopravnich a
manipulaénich koleji pod loZnou plochou betonového prazce. VSechny rekonstruované
tratové koleje, v€etné vyhybek do nich vlioZzenych, budou svafeny do bezstykové koleje.
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SO 02-10-01 - Karlovy Vary - Karlovy Vary-Dvory, Zeleznicni svrSek
SO 02-11-01 - Karlovy Vary - Karlovy Vary-Dvory, Zelezni¢ni spodek
SO 02-15-01 - Karlovy Vary - Karlovy Vary-Dvory, vystroj trati

Tratovy Usek prochazi mirné &lenitym Uzemim. Geometricka poloha nové koleje kopiruje
stavajici polohu koleji s minimalnimi odchylkami, je navrZzena s ohledem na geografické
poméry okolniho terénu s maximalizaci vyuziti stavajiciho zelezni¢niho télesa. Vyskové
feSeni se shoduje se sklonovymi poméry na stavajici trati. Maximalni sklon v useku dosahuje
hodnoty 12,00%., trat’ pfevazné klesa ve sméru staniceni. Tratovy usek je projektovan pro
prostorovou pruchodnost UIC-GC (tj. zakladni prujezdny prafez Z-GC) a tratovou tfidu
zatizeni D4 UIC. Minimalni osova vzdalenost na Siré trati je navrzena na 4,00 m, v zst.
Karlovy Vary a smérem k odb. Dvory je roz8ifena na 4,75 m.

Stavajici maximalni rychlost &ini 90 km/h se sniZzenim rychlosti na vjezdu do odb. Dvory.
Upravou geometrickych parametril koleje v kombinaci s modernizaci jednotlivych &asti
zabezpelovacich zafizeni, rekonstrukci umélych staveb a dalSich opatfeni dochazi ke
zvySeni tratové rychlosti az na 100 km/h. Rychlostni propad vychazejici ze slozitych
smérovych pomeéra pfed odb. Dvory zlGstava. Minimalni polomér v nové koleji je R=354 m pfi
maximalnim prfevySeni D=114 mm. Pfi navrhu novych smérovych pomér byla pouzita
linearni pfechodnice typu klotoida a pokud to bylo mozné, byly respektovany standardni
hodnoty rtznych parametr(i dle normy CSN 73 6360-1. Celkové zmény tratovych rychlosti
shrnuje nasledujici tabulka:

stavajici staniceni st. stav nové stanieni novy stav

k] V100 - V100 V130 Vis0 Vi

[km/h] [km/h] [km/h] [km/h] [km/h]

186,100 - 186,142 70 186,100 - 186,140 70 70 70 75
186,142 - 187,570 80 186,140 - 187,570 80 85 90 90
187,570 - 188,177 80 187,570 - 188,177 80 85 90 90
188,177 - 189,442 90 188,177 - 189,432 100 105 110 115
189,442 - 189,820 85 189,432 - 189,820 85 90 90 95

Bude provedena sanace zelezni¢niho spodku a rekonstrukce odvodnéni v nezbytné nutném
rozsahu, jez bude uréen v dal§im stupni dokumentace. Preferovany budou oteviené pfikopy.

V oblasti ,Sedlec” dochazi misty k porucham stability t&€lesa zel. naspu. V pfedchozich letech
probéhla sanace Zel. naspu vySky cca 9 m v délce 75 m. Na zakladé informace o zhorSujici
se stabilité naspu mezi km 186,450 - 187,100 je navrzena celoplodna sanace tohoto nasypu.
V dalSim stupni dokumentace je nutny podrobny geotechnicky prizkum pro uréeni rozsahu
a zpusobu sanace.

SO 03-10-01 - Odb. Karlovy Vary-Dvory, zelezni¢ni svrSek
SO 03-11-01 - Odb. Karlovy Vary-Dvory, Zelezniéni spodek
SO 03-15-01 - Odb. Karlovy Vary-Dvory, vystroj trati

Odbocka Dvory se nachazi v rovinatém Uzemi. Geometricka poloha nové koleje kopiruje
stavajici polohu koleji s minimalnimi odchylkami, je navrZzena s ohledem na geografické
poméry okolniho terénu s maximalizaci vyuZiti stavajiciho Zelezni¢niho télesa. VySkové
feSeni se shoduje se sklonovymi poméry na stavajici trati. Koleje jsou projektovany pro
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prostorovou pruchodnost UIC-GC (tj. zakladni prujezdny prafez Z-GC) a tratovou tfidu
zatizeni D4 UIC. Minimalni osova vzdalenost na Siré trati je navrzena na 4,00 m, v odb. Dvory
je rozSifena na 4,75 m.

V dopravné se nachazi pét vyhybek tvaru J60 (4x 1:11 a 1:9), které byly do koleji vlozeny
v ramci oprav z roku 2004. Vyhybky budou v dobé predpokladané realizace jiz na konci
zivotnosti, je navrzena jejich nahrada novymi v poctu 5 kusu na svrdku 60E2. Je navrzena i
rekonstrukce s pouzitim regenerovaného materialu S49 stavajici kusé koleje v celé jeji délce.

Stavajici maximalni rychlost &ini 90 km/h se snizenim rychlosti na vjezdu do odb. Dvory.
Rychlostni propad vychazejici ze slozitych smérovych pomérd pfed odb. Dvory zlstava.
Minimalni polomér v nové koleji je R=469 m pfi maximalnim pfevySeni D=104 mm. Pfi navrhu
novych smérovych poméra byla pouzita linearni pfechodnice typu klotoida a pokud to bylo
mozné, byly respektovany standardni hodnoty riiznych parametr(i dle normy CSN 73 6360-
1. Celkové zmény tratovych rychlosti shrnuje nasledujici tabulka:

stavajici stanieni st. stav nové stanieni novy stav
V100 V100 V130 V1s0 Vi
[km] [km]
[km/h] [km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
189,820 - 190,652 90 189,852 - 190,652 90 95 100 105

SO 04-10-01 - Karlovy Vary-Dvory - Chodov, zelezni¢ni svrsek
SO 04-11-01 - Karlovy Vary-Dvory - Chodov, zelezni¢ni spodek
SO 04-15-01 - Karlovy Vary-Dvory - Chodov, vystroj trati

Tratovy Usek prochazi mirné &lenitym Uzemim. Geometricka poloha nové koleje kopiruje
stavajici polohu koleji s minimalnimi odchylkami, je navrzena s ohledem na geografické
pomeéry okolniho terénu s maximalizaci vyuziti stavajiciho Zelezni¢niho télesa. V km 192,700
— 194,800 jsou vlozeny dvé prelozky, trat v tomto Useku vede v mirném zafezu. VySkove
feSeni se shoduje se sklonovymi poméry na stavajici trati. Maximalni sklon v useku dosahuje
hodnoty 11,25%., trat stoupa ve sméru staniCeni. Tratovy Usek je projektovan pro
prostorovou pruchodnost UIC-GC (tj. zakladni prujezdny prafez Z-GC) a tratovou tfidu
zatizeni D4 UIC. Minimalni osova vzdalenost na $iré trati je navrzena na 4,00 m,
pred zst. Chodov je rozSifena na 4,75 m.

Stavajici maximalni rychlost &ini 100 km/h. Upravou geometrickych parametri koleje
v kombinaci s modernizaci jednotlivych ¢€asti zabezpeovacich zafizeni, rekonstrukci
umélych staveb a dalSich opatfeni dochazi ke zvySeni tratové rychlosti az na 105 km/h.
Minimalni polomér v nové koleji je R=524 m pfi maximalnim pfevySeni D=126 mm. Pfi navrhu
novych smérovych poméra byla pouzita linearni pfechodnice typu klotoida a pokud to bylo
mozné, byly respektovany standardni hodnoty réiznych parametrd dle normy CSN 73 6360.

Celkové zmény tratovych rychlosti shrnuje nasledujici tabulka:

stavajici stani€eni | st. stav nové stanieni novy stav
V100 V100 V130 Vis0 Vi
[km] [km]
[km/h] km/] | [km/n] | [km/h] | [km/h]

190,652 - 191,353 100 190,652 - 191,363 100 105 110 115

191,353 - 192,911 100 191,363 - 192,600 105 110 115 120

192,911 - 194,281 95 192,600 - 194,151 105 110 115 120
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194,281 - 194,754 85 194,151 - 194,790 105 110 115 120
194,754 - 195,682 100 194,790 - 195,682 105 110 115 120

Bude provedena sanace zelezni¢niho spodku a rekonstrukce odvodnéni v nezbytné nutném
rozsahu, jeZ bude uréen v dal§im stupni dokumentace. Preferovany budou oteviené pfikopy.

V misté preloZek bude pouzita stfechovité sklonéna plan. Konkrétni typ prazcového podlozi
bude navrzen v dalSim stupni dokumentace po prizkumech. Ve vykazu bude uvazovano
s konstrukci typu 3.1 (30 cm SD + geomf¥iz). V zéfezu je navrzen sklon 1:1,75. Hloubky
zarez( jsou v km 192,700 — 193,700 maximalné 7,2 m a v km 194,200 - 194,800 maximalné
4,0 m. V novém draznim zafezu jsou navrzena odvodriovaci svahova zebra Sifky 1,0m
v osové vzdalenosti 10 m. Zebro bude vyplnéno lomovym kamenem fr. 63/125. Mezi Zebry
je navrzena vegetaCni ochrana, a to vrstvou ornice tl. 0,20m s osetim a rozprostfenim
biodegradaéni kokosové rohoZe. Zelezniéni téleso bude odvodnéno otevienymi pfikopy,
svedenymi do nejblizSich propustku.

SO 06-10-01 - Chodov - Nové Sedlo u Lokte, Zelezni¢ni svrSek
SO 06-11-01 - Chodov - Nové Sedlo u Lokte, Zelezni¢ni spodek
SO 06-15-01 - Chodov - Nové Sedlo u Lokte, vystroj trati

Tratovy usek prochazi hlubokym zarezem. Geometricka poloha nové koleje kopiruje stavajici
polohu koleji s minimalnimi odchylkami, je navrzena s ohledem na geografické poméry
okolniho terénu s maximalizaci vyuziti stavajicino Zelezni¢niho télesa. Vyskové feseni se
shoduje se sklonovymi poméry na stavajici trati. Maximalni sklon v Useku dosahuje hodnoty
7,70%0. Tratovy usek je projektovan pro prostorovou prichodnost UIC-GC (tj. zakladni
prijezdny prafez Z-GC) a tratovou tfidu zatizeni D4 UIC. Minimalni osova vzdalenost na Siré
trati je navrzena na 4,00 m, pfed vjezdem do stanice Nové Sedlo u Lokte je rozSifena az na
5,00 m. Stavajici maximalni rychlost &ini 100 km/h. Upravou geometrickych parametr( koleje
v kombinaci s modernizaci jednotlivych ¢€asti zabezpelovacich zafizeni, rekonstrukci
umélych staveb a dalSich opatfeni dochazi ke zvyseni tratové rychlosti az na 105 km/h.
Minimalni polomér v nové koleji je R=550 m pfi maximalnim prfevySeni D=115 mm. Pfi navrhu
novych smérovych poméru byla pouzita linearni pfechodnice typu klotoida a pokud to bylo
mozné, byly respektovany standardni hodnoty riznych parametrd dle normy CSN 73 6360.
Celkové zmény tratovych rychlosti shrnuje nasledujici tabulka:

stavajici stani€eni | st. stav nové stanieni novy stav
V100 V100 V130 Vis0 Vi
[km] [km]
[km/h] [km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
195,682 - 197,707 100 195,682 - 197,643 100 105 110 115

V useku jsou noveé viloZzeny vyhybky soustavy J60, které jsou soucasti karlovarského zhlavi
zst. Chodov. Rekonstrukce zst. Chodov probéhla v roce 2017, tento svrSek bude zachovan.

Bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku a rekonstrukce odvodnéni, pfiéemz bude
v dals§im stupni navrzeno dostate¢né kapacitni odvodnéni, nezbytné kvali rozsahlé
odvodriované plose (pfedpoklad je trativod + kapacitni pfikopoveé zidky).

V zafezu mezi km 196,300 — 196,950 budou sanovany erodujici svahy. Jedna se o zafez
v mistech pfedeslé deponie, tvofené materialem z byvalé vysypky a z ¢asti vychozem hornin,
ovSem vzdy s vyskytem uhelnych sloji a sirnik(. Zvétravani sirnik zpasobuje vznik kyseliny
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sirové, ktera je velmi agresivni a kontaminace erozi postiZzenych partii svahu je hlavni
pri¢inou absence vegetace, ktera by proti erozi v bézném pfipadé svah ochranila.

V mistech bez trvalé vegetace, kde dochazi k silné erozi, je navrzeno odtézeni svahu do
hloubky 70 cm a jeho nasledné oSetfeni — pohoz drcenym navétralym kamenivem 0/63 v tl.
70 cm. V rozteCi po 10 m budou zfizena odvodnovaci zebra z lomového kamene 63/125.
V FeSeném useku budou rekonstruovany oteviené pfikopy.

SO 07-10-01 - Zzst. Nové Sedlo u Lokte, Zelezniéni svrSek

SO 07-11-01 - zst. Nové Sedlo u Lokte, zelezni¢ni spodek

SO 07-15-01 - zst. Nové Sedlo u Lokte, vystroj trati
Stanice lezi pfiblizZné v pfimém useku. Minimalni osova vzdalenost na &iré trati (na vyjezdu
ze stanice) je navrzena na 4,00 m, ve stanici je rozSifena na 4,75 az 5,00 m.
Stavajici maximalni rychlost &ini 105 km/h. Upravou geometrickych parametrii koleje
v kombinaci s modernizaci jednotlivych ¢€asti zabezpeovacich zafizeni, rekonstrukci
umeélych staveb a dalSich opatfeni dochazi ke zvysSeni tratové rychlosti v rychlostnich
profilech V130, V150, Vk. Minimalni polomér v nové koleji je R=1445 m bez pfevyseni. Pokud

to bylo mozné, byly pfi navrhu respektovany standardni hodnoty rliznych parametrd dle
normy CSN 73 6360-1. Celkové zmény tratovych rychlosti shrnuje nasledujici tabulka:

stavajici staniCeni | st. stav nové stanieni novy stav
V100 V100 V130 Vis0 Vi
[km] [km]
[km/h] [km/h] [km/h] [km/h] [km/h]
197,707 - 198,970 105 197,643 - 198,894 105 120 120 120
198,970 - 199,678 105 198,894 - 199,612 105 110 115 120

VSechny vyhybky ve stanici jsou navrzeny jako nové 2. generace, konkrétné 14 kus(
soustavy J60 a 17 kusu soustavy J49, v zakladnim tvaru na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim a s Celistovymi zavéry ve Zlabovych prazcich.
V misté rekonstruovanych koleji bude zfizena nova zemni plan. Dojde k rekonstrukci
stavajiciho systému odvodnéni, jez je tvofeno rozsahlou soustavou trativodu a kanalizaci.
SO 08-10-01 - TU Nové Sedlo u Lokte - Loket, Zelezniéni svréek
V ramci dalSiho stupné dokumentace bude provéfena moznost zfizeni bezbariérového
nastupisté v zastavce s nakladistém Loket — pfedmésti a to tak, aby nedoslo ke zruSeni mista
pro manipulaci se zbozim / VNVK. Tyto zmény by mohly vyvolat dalsi drobné upravy
kolejového usporadani.
SO 09-10-01 - zst. Loket, zelezniéni svrsek
V Zst. Loket dojde pouze k nejnutné&jSim upravam kol. svrSku v souvislosti s instalaci nového
zabezpelovaciho zafizeni. V ramci dalSiho stupné dokumentace bude rovnéz provéiena

moznost zfizeni bezbariérového nastupisté v této stanici, coz by mohlo vyvolat dalSi drobné
upravy kolejového uspofradani.

5.1.6 D.2.1.2 Nastupisté
SO 03-14-01 - Zast. Karlovy Vary-Dvory, nastupisté

Ve stavajicim stavu jsou v zastavce umisténa dvé vnéjsi nastupisté delky 170 m, o Sifce
1,8 m a s vyskou nastupni hrany 380 mm nad TK. K nastupistim je pfistup pomoci dvojice
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chodnik(i, které ovSem nespliuji normové pozadavky na maximalni podélny sklon.
Konstrukci tvofi betonové bloky Tischer a nastupistni desky.

Nové je navrzena dvojice vnéjSich nastupist v poloze, odpovidajici zaCatkem nastupisté
sou€asnému stavu, ale se zkracenou délkou na 120 m (dle pozadavk( dopravni technologie).
VySka nastupni hrany bude 550 mm nad TK, jeji vzdalenost od osy koleje 1680 mm a
zakladni Sitka 3,0 m, pficemz v dalSich stupni dokumentace mlze byt Sifka upravena na
2,5 m. Konstrukce bude z prefabrikati typ L bez konzolovych desek, v pfipadé pouziti
vneéjsich trativodu v Zel. spodku typu SUDOP s konzolovymi deskami.

Nastupisté budou pfistupna upravenymi pfistupovymi chodniky, budou zde umisténo nové
osvétleni a informaéni a orientani systém (vSe samostatné SO a PS).

SO 07-14-01 - Zst. Noveé Sedlo u Lokte, nastupisté

Ve stavajicim stavu jsou ve stanici umisténa dvé ostrovni nastupisté délky 185 m, o Sifce 1,8
m a s vysSkou nastupni hrany 300 mm nad TK (dalSich 75 m délky ma sniZzenou hranu a
nenormovou vzdalenost od koleje). K nastupistim je pfistup pomoci podchodu, vystup je
realizovan pomoci schodisté. Konstrukci tvofi betonové bloky Tischer a nastupistni desky.
Nové je navrzena dvojice ostrovnich nastupist v pfiblizné stavajici poloze se tfemi
nastupnimu hranami o délce 120 m a jedné o délce 60 m (dle pozadavku dopravni
technologie). VySka nastupni hrany bude 550 mm nad TK, jeji vzdalenost od osy koleje 1670
mm a zakladni Sitka 6,66 m. Konstrukce bude z prefabrikatd typ L bez konzolovych desek.
Nastupisté budou pfistupna schodisti a vytahem ze stavajiciho podchodu, bude
rekonstruovano zastfeSeni, umisténo nové osvétleni a informacéni a orientaéni systém (vse
samostatné SO a PS).

5.1.7 D.2.1.3 Pfejezdy a prechody

SO 02-32-01 - Zel. prejezd P84
Jedna se o rekonstrukci pfechodu pro chodce. Ve stavajicim stavu se jedna o pfejezdovou
konstrukci z pryzovych panell. Je navrzeno rozSifeni do normové Sitky v€etné pfiléhajici
komunikace v délce cca 5 m od osy koleje a rekonstrukce pfejezdu z pryzovych panell
vCéetné zavérnych zidek. V dalS§im stupni dokumentace muize byt zvazena nahrada
urovioveého pésiho pfechodu podchodem, podchod bude mozné zfidit za cenu bariérového

vystupu pomoci schodisté na zapadni strané, pfipadné za cenu rozsahlejSich zaboru
pozemkl pro vybudovani bezbariérového vystupu.

SO 04-32-01 - Zel. prejezd P85
Predmétem je zruSeni dvoukolejného zelezni¢niho pfejezdu z pryZovych panell a odstranéni
navazujicich vozovek. Pfejezd bude nahrazen silniénim nadjezdem (SO 04-30-01).

SO 04-32-02 - Zel. prejezd P86
Pfedmétem je zruSeni dvoukolejného Zelezni¢niho pfejezdu z pryZovych paneld a odstranéni
navazujicich vozovek. Pfejezd bude nahrazen objizdnou trasou (SO 04-30-02).
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5.1.8 D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

V feSeném Useku je Sest rekonstruovanych Zelezniénich mostu. Z toho dvé celkové nahrady
mostni konstrukce, u jednoho objektl nahrada nosné konstrukce a sanace spodni stavby a
tfi sanované mosty. Dale je do rekonstrukce tohoto Useku zahrnuto 17 propustku, jez jsou
feSeny instalaci Zelezobetonoveé trouby, pfestavbou nebo lokalni sanaci. V8echny propustky
budou v dalSim stupni posouzeny hydrotechnickymi vypocty.

Jedna se o trat prvni tfidy, spadajici do tratové tfidy zatizeni D4. Na Siré trati bude dodrzeno
VMP 2,5 m, u stavajicich objektd je mozné akceptovat VMP 2,5 m i ve stani¢nim obvodu.

U stavajicich mostnich konstrukci, u kterych jiz probéhla rekonstrukce a nejsou soucasti
tohoto zaméru, bude nutné v dalSich stupnich provéfit jejich pfipadné vzniklé drobné
poruchy. Zejména pak projevy poruch izolaci a loZisek na mostech v ev. km 189,151 a
189,043.

U vSech stavajicich mostnich objektl byla uréena zatizitelnost dle ,Metodického pokynu pro
urCovani zatizitelnosti Zelezni¢ni mostnich objektd“ podle metodiky urovani zatizitelnosti
kategorie A. Zatizitelnost jednotlivych ¢asti a prvkd byla urena odhadem. Prvky, jez
nevyhovély poZzadované zatizitelnosti, jsou popsany v jednotlivych stavebnich objektech.

V dal$im stupni bude u vSech mostnich objektll na feSeném uUseku traté doloZzen vypocet
zatizitelnosti a pfechodnosti (pro tratovou tfidu D4/120) dle MP pro urCovani zatizitelnosti
Zelezni¢nich mostnich objektl. Zatizitelnost mostnich objektd bude stanovena v kategorii C
(v odlivodnénych pfipadech v kategorii B). Zatizitelnost stavajicich trubnich propustkl mozno
urcit v kategorii B (v odivodnénych pfipadech v kategorii A).

V misté tratové prelozky v useku Karlovy Vary - Dvory - Chodov bude zfizena nova zarubni
zed.

Zelezniéni mosty

Tabulka stavajicich mostti na feSeném Useku. Sedou barvou jsou znézornény mosty, jejichz
technicky a stavebni stav nevyZaduje zasah a muze byt ponechan ve stavajicim stavu.

ekm Nazev mostu St.st. [Dl.m. [ DI.pfem. [ Vy$ka | Sitka Spodni stavba mat. Vyst.| Material NK Popis NK
187,621|Odbocka 2/2(10,00| 5,97 4,52 | 9,66 | kamenné zdivo + Zelezobeton | 1871 ocel tramova plnosténna
188,145|Velky Rolavsky 3/2|44,00] 18,90 | 12,50| 9,60 [ kamenné zdivo + Zelezobeton | 1870 ocel tramova plnosténna
190,029 2/21] 980 6,00 4,35 (20,72 kamenné zdivo 1870 petonované nosn deskova
191,924 2/2(8,00]| 3,80 6,90 | 9,76 kamenné zdivo 1870 | kamenné zdivo klenbova
192,094|U skaly 2/2134,60| 9,50 12,10 9,50 kamenné zdivo 1870 | kamenné zdivo klenbova
198,281 212 4,41 3,95 3,37 [80,60 Zelezobeton 1975| Zzelezobeton jina
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SO 02-20-01 - Most v ev. km 187,621
Udaje o stavajicim mostu:

Délka mostu : 10 m Unhel kfizeni : 90°
Sitka mostu ;9,66 m Obijekt : kolmy
VySka objektu : 4,52 m Pocet nosnych konstrukci 2
Délka pfemosténi : 5,97 m Pocet otvorll : 1

Stavajici most pfekonava mistni komunikaci. Jedna se o dvé nosné konstrukce ulozeny na
spole¢né spodni stavbé. Pravy most byl v roce 2017 rekonstruovan. Nosnou konstrukci
dvoukolejného ocelového mostu tvofi plnosténné tramy se svafovanymi prvky a nytovanymi
spoji. Délka nosniku je 7,9 m, nosniky jsou ztuzeny ocelovymi pfihradami z U profild. Opéry
a kfidla jsou kamenné. Stavajici nosnou konstrukci a spodni stavbu nelze s ohledem na jeji
stav vyuzit.

Namisto pavodniho mostu bude navrzen novy kolmy most s pribéznym kolejovym lozem.
Nosnou konstrukci bude tvofit zelezobetonovy poloram s pribéznym kolejovym lozem o
jednom poli z betonu. Most bude zaloZen plodné na zakladovych pasech. Opéry budou
navazovat na stavajici opéry pravého mostu. Kfidla mostu budou zavésena, Zelezobetonova.
Na fimsach bude osazeno zabradli.

SO 02-20-02 - Most v ev. km 188,145

Udaje o stavajicim mostu:

Délka mostu : 44 m Unhel k¥izeni 90°
Sitka mostu : 9,60 m Pocet koleji _ 2
Vyska objektu : 12,50 m Pocet nosnych konstrukci 2
Délka pfemosténi : 18,90 m Pocet otvorl : 1

Stavajici most prekonava mistni komunikaci a Feku Rolavu. Nosnhou konstrukci
dvoukolejného ocelového mostu tvofi svafované plnosténné tramy. Délka nosniku je 22 m a
jsou ztuzeny ocelovymi pfihradami z L profild. Rozpéti mostu je 21 m. Opéry a kfidla jsou
kamenné. Stavajici nosnou konstrukci nelze s ohledem na stav jeji degradace vyuzit. Spodni
stavba bude ponechana.

Stavajici nosna konstrukce bude nahrazena novou ocelobetonovou konstrukci s pribéznym
kolejovym lozem o jednom poli se zabetonovanymi nosniky a provede se také sanace a
zesileni spodni stavby. S pfihlédnutim na rozpéti 21 m je uvaZovano se spfazenou
ocelobetonovou konstrukci s ocelovymi tramy a Zelezobetonovou deskou. Na spodni stavbé
se provede nahrada Zelezobetonovych uloznych prah(, na které se usadi nova loziska a
nosna konstrukce. Kamenné opéry a kfidla budou sanovana a injektovana. Stavajici
kamenné pohledové plochy Cel a kiidel se hloubkové vysparuji. Bude zajisténo odvodnéni a
izolace mostu. Na celém mosté se provedou nové fimsy osazené ocelovym zabradlim.

SO 04-20-01 - Most v ev. km 190,029
Udaje o stavajicim mostu:

Délka mostu : 9,80 m Uhel kiizeni o 90°
Sitka mostu : 20,72 m Podet koleji
Vyska objektu : 4,35 m Pocet nosnych konstrukci 1
Délka pfemosténi : 6,00 m Pocet otvort

Stavajici most pfekonava mistni komunikaci. Nosnou konstrukci dvoukolejného mostu tvofi
deska se zabetonovanymi ocelovymi nosniky. Opéry a kfidla jsou kamenné. Mostni objekt
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nevyhovuje prostorovym pozadavkim pod mostem.

Namisto pavodniho mostu bude navrzen novy kolmy most. Nosnou konstrukci bude tvofit
zelezobetonovy poloram s prubéznym kolejovym lozem o jednom poli z betonu. Most bude
zaloZen plosné na zakladovych pasech. Délka pfemosténi mostniho otvoru bude zvétSena
na 11 m, volna vySka pod mostem bude odpovidat minimalni vySce prujezdniho prostoru 4,5
m. Sitka nového mostu bude asi 10 m. Pfi rekonstrukci dojde ke zmenseni a odtéZeni
svahovych kuzell, které se napoji na rovnobézna, Zzelezobetonova kfidla mostu. Na fimsach
bude osazeno zabradli.

SO 04-20-02 - Most v ev. km 191,924
Udaje o stavajicim mostu:

Délka mostu : 8,00 m Uhel kfizeni : 90°
Sitka mostu : 9,76 m Pocet nosnych konstrukci 1
VysSka objektu : 6,90 m Pocet otvorl : 1
Délka pfemosténi : 3,80 m Vyska pfesypavky : 0,50m

Stavajici most piekonava ucelovou mistni komunikaci. Nosnou konstrukci tvofi segmentova
kamenna klenba. Na mosté jsou kamenné opéry a kamenna kfidla. Na zb. fimsach je
osazeno zabradli. Rekonstrukce objektu probéhla v roce 1985. Most i jeho jednotlivé ¢asti
jsou v dobrém stavu az na drobné poruchy kamenné klenby a degradaci fims. Stavajici most
je nutno upravit s ohledem na prostorové a vyskové uspofradani novych koleji.

V ramci rekonstrukce bude nosna konstrukce a spodni stavba injektovana a sanovana.
Stavajici kamenné pohledové plochy Cel a kfidel se hloubkové vysparuji. Bude provedena
nova izolace klenby a zfizeny pfechodové oblasti. Na nosné konstrukci i kfidlech se odstrani
plvodni fimsy a provedou se nové Zelezobetonové, osazené ocelovym zabradlim.

SO 04-20-03 - Most v ev. km 192,094
Udaje o stavajicim mostu:

Délka mostu : 34,60m Uhel kiizeni : 90°
Sitka mostu : 9,50 m Pocet nosnych konstrukci 1
Vyska objektu ;12,10 m Pocet otvort : 1
Délka pfemosténi : 9,50 m VySka pfesypavky : 0,70m

Stavajici objekt pfekonava trvaly vodni tok. Nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna
klenba. Na mosté jsou kamenné opéry a kamenna kfidla. V roce 2013 probéhla rekonstrukce,
pfi které byla konstrukce jednostranné osazena novymi Zelezobetonovymi fimsami se
zabradlim. Prostorové uspofadani na mosté vyhovuje VMP 2,5. Most i jeho jednotlivé Easti
jsou v dobrém stavu. V nosné konstrukci dochazi k prasakim izolaci. Spodni stavba a
kamenné zdivo vykazuje lokalni poruchy a degradace.

V ramci rekonstrukce bude nosna konstrukce a spodni stavba injektovana a sanovana.
Nahradi se pUvodni izolace nosné konstrukce a osadi se novymi fimsami s ocelovym
zabradlim. Provede se stazeni kamenné klenby. Stavajici kamenné pohledové plochy opér
a kfidel se hloubkové vysparuji. Koryto pod mostem bude upraveno pomoci lomeného
kamene do betonového l6zZe.
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SO 07-20-01 - Most v ev. km 198,281
Udaje o stavajicim mostu:

Délka mostu 14,4 m Uhel kfizeni : 90°
Sitka mostu 80,60 m Pocet nosnych konstrukci  : 1
Vyska objektu 3,37 m Pocet otvor( : 1
Délka pfemosténi 3,95m

Stavajici objekt zajistuje pfistup na jednotliva nastupisté z prostoru pfednadrazi v zst. Nové
Sedlo u Lokte. Stavajici nosnou konstrukci podchodu tvofi Zelezobetonovy ram o svétlé
vysce 2,49 m. Objekt je rozdélen na nékolik dilataénich celku. Dilataéni spary jsou vyplnény
trvale pruznym tmelem. V soucasnosti se v nich jiz vyskytuji trhliny a prisaky vody. Schodisté
na nastupisté jsou betonové zastreSené vinitymi plechy. Povrchy vnitfku podchodu a schodist
jsou opatfeny keramickym obkladem. Soucasti objektu je osvétleni a dva vytahy. Vytahové
Sachty jsou zaplavené a znecisténé, samotné vytahy jsou nepouzivané a zfejmé nefunkéni.

Nosna konstrukce mostu bude zachovana. Kvuli dosazeni svétlé vysky 2,5 m bude
vybourana podlaha a jeji vySka bude snizena, v mistech vystupt z podchodu dojde k upravé
nosné konstrukce (navySeni stropu). Dojde také k Upravé schodist v misté vystupl na
nastupisté tak, aby odpovidaly zvySenym plocham nastupist. Dale bude zfizena nova izolace
podchodu. Provede se presparovani dilataénich spar trvale pruznym tmelem. Pro pochozi
povrchy je navrzena nova keramicka dlazba, na sténach keramicky obklad. Zbytek stén a
strop se opatfi novou vymalbou. ZastfeSeni nad schodisti se zhotovi nové ocelové, pokryté
vybranym oplasténim v ramci architektonického feSeni nastupisté. Vytahové Sachty se
procCisti a zajisti se odvodnéni. Nové vybudované vytahy zajisti bezbariérovy pfistup na
nastupisté. Nainstaluje se nové osvétleni. Bude provedeno ZKPP.

Zelezniéni propustky

Tabulka stavajicich propustkd na FeSeném Useku. Sedou barvou jsou znazornény mosty,
jejichz technicky a stavebni stav nevyzaduje zasah a muze byt ponechan ve stavajicim stavu.

Ev. km [Stav S'F;ka Vypska Véi?" Spodni stavba - material | Vyst. Material NK Popis NK
186,696| 2 | 37,00 | 12,60 kamenné zdivo 1871 kamenné zdivo klenbova
186,982| 2 | 28,00 | 9,80 kamenné zdivo 1871 kamenné zdivo klenbova
188,665| 1 | 17,83 | 7,40 | 17,63 kamenné zdivo 1870 kamenné zdivo klenbova
188,919| 2 | 9,00 | 1,30 beton 1870 zabetonované kolejnice deskova
189,103| 2 | 25,00 | 8,20 kamenné zdivo 1870 kamenné zdivo klenbova
189,429| 2 | 13,80 | 5,00 kamenné zdivo 1870 kamenné zdivo klenbova
189,795| 2 | 23,00 | 8,65 kamenné zdivo 1870 kamenné zdivo klenbova
190,652 2 | 10,45 | 4,35 | 10,25 kamenné zdivo 1870 kamenné zdivo klenbova
191,824 2 | 21,00 | 7,10 kamenné zdivo 1870 kamenné zdivo klenbova
191,966| 2 | 15,80 | 5,00 kamenné zdivo 1870 kamenné zdivo deskova
192,268| 1 | 12,18 | 4,20 | 11,98 kamenné zdivo 1870 kamenné zdivo deskova
193,101] 2 | 9,90 | 5,60 | 9,70 kamenné zdivo 1870 kamenné zdivo klenbova
193,823| 2 | 15,10 | 6,20 kamenné zdivo 1870 kamenné zdivo klenbova
195,267| 2 | 20,00 | 6,00 rzny napf. jiny material Zelezobeton trubni (kruhova)
193,090 N | 17,00 | 1,20 Zelezobeton Zelezobeton trubni (kruhova)
197,435| 2 | 35,20 | 3,20 rGzny napf. jiny material Zelezobeton trubni (kruhova)
198,253| 2 |101,00| 7,70 Zelezobeton 1973 Zelezobeton trubni (kruhova)
198,740| 2 | 73,60 | 9,99 Zelezobeton 1975 Zelezobeton ovalna, vejcita
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SO 02-21-01 - Propustek v ev. km 186,696

Stavajici nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna klenba o Sifce 0,95 m. Klenba je
ulozena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech zakon€en kamennymi a kfidly.
Z duvodu nevyhovujiciho technického stavu bude nahrazen Zelezobetonovou troubou.

Do soucasné konstrukce se zasune Zelezobetonova trouba o priméru DN 600 mm. Délka
noveho propustku bude pfiblizné 46 m. SouCasna kamenna &ela a kfidla budou odstranéna
a misto nich se provede Sikmé ukoné&eni v paté svahu. Zhotovi se nové odlazdéni Cela a
vyusténi z kamenné dlazby do betonového 16Zze. Do propustku bude zausténo odvodnéni
zelezni¢niho spodku.

SO 02-21-02 - Propustek v ev. km 186,982

Stavajici nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna klenba o svétlé Sifce 1,25 m. Klenba
je ulozena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech zakon&en kamennymi a kridly.
Z divodu nevyhovujiciho technického stavu bude nahrazen Zelezobetonovou troubou.

Na soucasném objektu bude ubourana nosna konstrukce a kamenné opéry dle vyskovych
pozadavkUl. Prostor mezi zbyvajicimi opérami se vyplni lehkym betonem a na néj se umisti
Zelezobetonova patkova roura o priméru DN 1200 mm. Délka nového propustku bude
pfiblizné 41 m. Sou€asna kamenna Cela a kfidla budou odstranéna a misto nich se provede
Sikmé ukonc&eni v paté svahu. Zhotovi se nové odlazdéni ¢ela a vyusténi z kamenné dlazby
do betonového 16Ze. Do propustku bude zausténo odvodnéni Zelezniéniho spodku.

SO 02-21-03 - Propustek v ev. km 188,665

Stavajici nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna klenba o svétlé Sifce 1,25 m. Klenba
je uloZzena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech zakonCen kamennymi kFidly,
nad propustkem jsou osazeny fimsy se zabradlim. Na mostnim objektu dochazi k prisakim
vody segmentovou klenbou, stavebni stav konstrukce je jinak dobry.

Soucasna konstrukce zlstane zachovana. Bude zfizena nova vodotésna izolace objektu,
ktera probéhne po etapach dle vyluk v jednotlivych kolejich. Koryto propustku bude
rekultivovano a zbaveno naletové zelené a provede se jeho nové odlazdéni z lomového
kamene.
SO 02-21-04 - Propustek v ev. km 188,919

Stavajici nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deskova konstrukce o svétlé Sifce 1,65 m.
Propustek je na svych Celech zakon&en Zelezobetonovym &elem a vpustni jimkou. Z divodu
nevyhovujiciho technického stavu nelze sou€asnou stavebni konstrukci vyuZit.

Objekt bude demolovan a nahrazen novym, kolmo umisténym Zelezobetonovym ramovym
propustkem o svétlém rozpétim 1-1,5m. Cela budou provedena z Zelezobetonu. Koryta Usti
propustku budou opatfena dlazbou z lomového kamene do betonového I6Ze. Do objektu
bude zausténo podéiné odvodnéni trati a odvodnéni pfilehlého prejezdu.

SO 02-21-05 - Propustek v ev. km 189,103
Stavajici nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna klenba o svétlé Sifce 1,25 m. Klenba
je ulozena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech zakon€en kamennymi a kfidly.
Z divodu nevyhovuijiciho technického stavu bude nahrazen Zelezobetonovou troubou.
Na sou€asném objektu bude ubourdna nosna konstrukce a kamenné opéry dle vySkovych

pozadavkUl. Prostor mezi zbyvajicimi opérami se vyplni lehkym betonem a na néj se umisti
Zelezobetonova patkova roura o praméru DN 1200 mm. Délka nového propustku bude
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pfiblizné 33 m. Sou€asna kamenna Cela a kfidla budou odstranéna a misto nich se provede
Sikmé ukonceni v paté svahu. Zhotovi se nové odlazdéni ¢ela a vyusténi z kamenné dlazby
do betonového loze.

SO 02-21-06 - Propustek v ev. km 189,429

Stavajici nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna klenba o svétlé Sifce 0,94 m. Klenba
je ulozena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech zakon&en kamennymi a kridly.
Z divodu nevyhovujiciho technického stavu bude nahrazen Zelezobetonovou troubou.

Na objektu bude ubourana nosna konstrukce a kamenné opéry dle vySkovych pozadavka.
Prostor mezi zbyvajicimi opé&rami se vyplni lehkym betonem a na né se umisti
Zelezobetonova patkova roura o priméru DN 1000 mm. Délka nového propustku bude
pfiblizné 28 m. Sou€asna kamenna Cela a kfidla budou odstranéna a misto nich se provede
Sikmé ukonceni v paté svahu. Zhotovi se nové odlazdéni Cela a vyusténi z kamenné dlazby
do betonového 16Ze. Do propustku bude zausténo odvodnéni Zelezniéniho spodku.

SO 02-21-07 - Propustek v ev. km 189,795

Stavajici nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna klenba o svétlé Sifce 0,9 m. Klenba
je ulozena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech zakonen kamennymi a kFidly.
Z divodu nevyhovujiciho technického stavu bude nahrazen Zelezobetonovou troubou.

Na objektu bude ubourana nosna konstrukce a kamenné opéry dle vySkovych pozadavka.
Prostor mezi zbyvajicimi opérami se vyplni lehkym betonem a na néj se umisti
Zelezobetonova patkova roura o priméru DN 1000 mm. Délka nového propustku bude
pfiblizné 34 m. Soucasna kamenna Cela a kfidla budou odstranéna a misto nich se provede
Sikmé ukonc&eni v paté svahu. Zhotovi se nové odlazdéni ¢ela a vyusténi z kamenné dlazby
do betonového 16Ze. Do propustku bude zausténo odvodnéni Zelezniéniho spodku.

SO 04-21-01 - Propustek v ev. km 190,652

Stavajici nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna klenba o svétlé Sifce 1,85 m. Klenba
je ulozena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech zakonCen kamennymi kfidly,
ktera jsou opatfeny Zelezobetonovou nadstavbou s fimsami se zabradlim. Z prostorovych
ddvodu a kvuli nevyhovujiciho technického stavu bude nahrazen Zelezobetonovym ramem.

Puvodni objekt bude odstranén a na jeho misto bude navrzen novy kolmy propustek. Nosnou
konstrukci bude tvofit pfesypany zZelezobetonovy ram o jednom poli z betonu. Konstrukce
bude zalozena plosné na zakladové desce. Délka pfemosténi otvoru bude do 2 m svétlé
$itky. Sitka nového propustku bude asi 15 m. Cela budou osazena Zelezobetonovymi kfidly,
na kterych budou umistény fimsy se zabradli.

SO 04-21-02 - Propustek v ev. km 191,824

Stavajici nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna klenba o svétlé Sifce 0,93 m. Klenba
je uloZzena na kamenné opéry. Propustek je na svych ¢elech zakonéen kamennymi a kfidly.
Na mostnim objektu dochazi k prisakim vody segmentovou klenbou, jinak je stavebni stav
konstrukce dobry.

Soucasna konstrukce zlistane zachovana. Bude zfizena nova vodotésna izolace objektu,
ktera probé&hne po etapach dle vyluk v jednotlivych kolejich. Zdivo nosné konstrukce a stavby
bude zasanovano. Koryto propustku bude rekultivovano a zbaveno naletové zelené a
provede se jeho nové odlazdéni z lomového kamene.
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SO 04-21-03 - Propustek v ev. km 191,966

Stavajici nosnou konstrukci tvofi kamenna deskova konstrukce o svétlé Sifce 0,62 m. Deska
je ulozena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech zakon€en kamennymi kfidly.

Z prostorovych duvodu nelze sou€asnou stavebni konstrukci vyuzit. Objekt bude demolovan
a nahrazen novym Zzelezobetonovym propustkem o priméru DN 1200 mm. Délka nového
propustku bude pfiblizné 28 m. Soucasna kamenna Cela a kfidla budou odstranéna a misto
nich se provede Sikmé ukonc&eni v paté svahu. Zhotovi se nové odlazdéni ¢ela a vyusténi z
kamenné dlazby do betonového |16Ze. DlaZzbou bude upraveno i koryto vtékajici vodotece.

SO 04-21-04 - Propustek v ev. km 192,268

Stavajici nosnou konstrukci tvofi kamenna deskova konstrukce o svétlé Sifce 0,62 m. Desky
jsou uloZeny na kamenné opéry. Propustek je na svych ¢elech zakon€en kamennymi kFidly.

S ohledem na unosnost kamennych desek nelze stavebni konstrukci vyuzit. Objekt bude
demolovan a nahrazen novym zelezobetonovym propustkem o priiméru DN 1000 mm. Délka
noveho propustku bude pfiblizné 18 m. Sou€asna kamenna &ela a kfidla budou odstranéna
a misto nich se provede Sikmé ukonceni v paté svahu. Zhotovi se odlazdéni ¢ela a vyusténi
z kamenné dlazby do betonového 16ze. DlaZzbou bude upraveno i koryto vtékajici vodotece.

SO 04-21-05 - Propustek v ev. km 193,101

Stavajici nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna klenba o svétlé Sifce 1,15 m. Klenba
je uloZena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech zakon€en kamennymi a kFidly.
Propustek se nachazi v misté budouci prelozky Zelezni¢ni traté, stavajici propustek bude
demolovan spole¢né s nasypem trati.

SO 04-21-06 - Propustek v ev. km 193,823

Stavajici nosnou konstrukci tvofi segmentova kamenna klenba o svétlé Sifce 1,85 m. Klenba
je ulozena na kamenné opéry. Propustek je na svych Celech zakonen kamennymi a kFidly.
Na mostnim objektu dochazi k prlisakim vody segmentovou klenbou.

Soucasna konstrukce zlUstane zachovana. Bude zfizena nova vodotésna izolace objektu.
Zhotovi se nové prechodové oblasti. Provede se injektdaz a sanace kamenného zdiva.
Kamenné fimsy budou nahrazeny za Zelezobetonové prefabrikované nebo monolitické a
osadi se ocelovym zabradlim. Koryto propustku bude rekultivovano a zbaveno naletové
zelené a provede se jeho nové odlazdéni z lomového kamene.

SO 04-21-07 - Propustek v ev. km 195,267

Stavajici nosnou konstrukci tvofi dvé Zelezobetonové trouby TZR o prdméru DN 1,2 m.
Propustek je na svych &elech zakonlen Zelezobetonovymi kfidly. Sou€asnou konstrukci
nelze z divodu nevyhovujici zatizitelnosti trub vyuzit.

Objekt bude demolovan a nahrazen novym Zelezobetonovym propustkem o priméru DN
1200 mm. Délka nového propustku bude pfiblizné 25 m. Sou€asna kamenna Cela a kfidla
budou odstranéna a misto nich se provede Sikmé ukonceni v paté svahu. Zhotovi se novée
odlazdéni €ela a vyusténi z kamenné dlazby do betonového I6Ze. Dlazbou bude upraveno i
koryto vtékajici vodotece.

SO 04-21-08 - Propustek v km 193,090

Propustek pfevadi mistni tok pod Zelezni¢ni trati. Konstrukce je tvofena Zelezobetonovou
troubou o priméru DN 1,2 m. Délka nového propustku bude pfiblizné 17 m. Na svych koncich
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bude opatfen Cely z lomového kamene, Sikmo ukonéenych v paté svahu. Odlazdénim z
lomového kamene do betonového loze bude provedeni i odlazdéni koryta.

SO 07-21-01 - Propustek v ev. km 197,435

Stavajici nosnou konstrukci tvofi dvé zZelezobetonové trouby o priméru DN 1,2 m. Propustek
je na svych Celech zakon&en zelezobetonovymi kfidly. Sou¢asnou konstrukci nelze z davodu
nevyhovujici zatizitelnosti trub vyuzit.

Objekt bude demolovan a nahrazen novym zelezobetonovym propustkem o priiméru DN
1200 mm. Délka nového propustku bude pfiblizné 38 m. Sou¢asna kamenna ¢€ela a kfidla
budou odstranéna a misto nich se provede Sikmé ukonceni v paté svahu. Zhotovi se nové
odlazdéni €ela a vyusténi z kamenné dlazby do betonového 16Ze. Dlazbou bude upraveno i
koryto vtékajici vodotece.

SO 07-21-02 - Propustek v ev. km 198,253

Stavajici nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova ramova konstrukce o svétlé Sifce 1,8 m a
o vysce 2,5 m. Propustek je na svych Celech zakonen zZelezobetonovymi kfidly.

Soucasna konstrukce zlstane zachovana. Provede se sanace a reprofilace betonovych
povrchu vnititku propustku, tak i povrchi kfidel. Na objektu se zfidi nova hydroizolace. Koryto
propustku bude rekultivovano a zbaveno naletové zelené a provede se jeho nové odlazdéni
z lomového kamene.

SO 07-21-03 - Propustek v ev. km 198,740

Stavajici nosnou konstrukci tvofi zelezobetonova ramova konstrukce o svétlé Sifce 1,78 m.
Propustek je na svych Celech zakonCen Zelezobetonovymi kFidly.

SoucCasna konstrukce zUstane zachovana. Provede se sanace a reprofilace betonovych
povrchl vnitfku propustku a povrch( kfidel. Koryto propustku bude rekultivovano a zbaveno
naletové zelené a provede se jeho nové odlazdéni z lomového kamene.

Mostni objekty na komunikacich
SO 04-22-04 - Nadjezd v km 193,150

Pfedmétem tohoto objektu je zamér vystavby nového dvoukolejného Zelezni¢niho mostu v
km 193,150 pfes prelozku Zelezni¢ni traté Karlovy Vary — Nové Sedlo, ktery nahradi
soucasny urovnovy zelezni¢ni prejezd 2226-3. Novy most bude pfevadét silniéni komunikaci
111/2226 o Sifce 11,5 m, ktera bude na konstrukci pfivadéna po nasypu.

Jedna se o most o jednom poli. Konstrukce mostu je tvofena dvéma Zelezobetonovymi tramy
ulozenymi na loziska. Spolu s tramy tvofi nosnou konstrukci monoliticka deska s
chodnikovymi konzolemi. Délka pfemosténi je 21,5 m. UloZeni mostu na spodni stavbu je
Sikmé pod uhlem 67°. Spodni stavba je tvofena dvéma krajnimi opérami s zelezobetonovymi
kiidly. Stavba bude probihat pfed vystavbou pfelozky Zelezni¢ni trati.

Zarubni a opérné zdi

SO 04-23-01 - Zarubni zed v km 193,050 - 193,380
V misté tratové prelozky v useku Karlovy Vary-Dvory - Chodov bude zfizena zarubni zed a
to v useku pred a za silniCnim nadjezdem. Vyska zarubni zdi bude 2-9 m. Prfedpoklada se,

Ze tratova pfelozka povede uzemim s vyraznym vyskytem kaolinu. Zed bude koncipovana
jako tizna, Zelezobetonové konstrukce se zaloZenim na pilotach.

Nazev akce: Rekonstrukce tratového useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo (véetné) str. 34/46
Vypracoval: Ing. Petr Hofman Identifikacni ¢islo dokumentu: ’20’ 7874 ’ 01 ‘00’00’00’ 000 ‘ Zmeéna: I:l




EIN/E METROPROJEKT HLAVNI TEXT ZAMERU PROJEKTU

5.1.9 D.2.1.5. Ostatni inzenyrské objekty
SO 90-37-01 - Prelozky a ochrany inz. siti
Objekt bude podrobné feden v dalSim stupni projektové dokumentace. Vzhledem

k charakteru rekonstrukce, kdy je trat rekonstruovana na stavajicim télese az na dvé prelozky
v neobydleném Uzemi, se nepfedpokladaji pfelozky inz. siti vyznamnéjsiho rozsahu.

5.1.10 D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 03-30-01 - Zast. Karlovy Vary-Dvory, mistni komunikace

Ve stavajicim stavu jsou pfistupové chodniky na nastupisté v nenormovém sklonu a
spojovaci chodnik pod zel. trati v ramci silni¢niho podjezdu nema normovou Sifku. V ramci
nahrady pavodniho mostu novym (SO 04-20-01) dojde k rozSifeni silni¢ni komunikace
véetné vybudovani chodnikl na obou stranach. Navrzena Sitka komunikace je 6,50 m a Sifka
chodnikl 2,25 m. Délka upravy komunikace je 56,70 m. Dale jsou navrzeny pfistupy na
nastupisté, Sifka pfistupl je 2,0 m a maximalni podélny sklon &ini 8,33%

SO 04-30-01 - Silni¢ni nadjezd km 193,150

Je navrzen silni¢ni nadjezd jako nahrada za zruSeny piejezd P85. Trasa nové komunikace
stoupa od mista stavajiciho prejezdu a je napojena na stavajici komunikaci. Délka trasy je
368,8 m. Zakladni Sitka je 7,5 m, ve smérovych obloucich dochazi k rozSifeni. Za stavajicim
pfejezdem je podélny sklon navrzen o hodnoté 8,0 %, mostni objekt se nachazi ve vySkovém
oblouku a nasledny sklon je -5,80 %. Poté niveleta kopiruje stavajici terén.

SO 04-30-02 - Karlovy Vary-Dvory - Chodov, mistni komunikace

Z duvodu zruSeni prejezdu P86 je navrzena jeho nahrada pomoci objizdné trasy. Bude
zfizena nova komunikace o zakladni Sifce 3,5 m. Komunikace bude zaéinat na konci ulice
Hrngifska v misté u silni¢niho podjezdu Zst. Chodov a povede po hrané arealu, ktery vyuziva
Sprava Zeleznic jako skladovaci plochy. Za timto arealem navaze na stavajici panelovou
cestu. Povrch komunikace bude zpevnény (asfaltovy kryt) a podélny sklon bude upraven na
hodnotu maximalné 9 %.

5.1.11 D.2.1.10 Protihlukova opatireni

SO 90-50-01 - Protihlukova opatreni

Na zakladé vyhodnoceni hlukové studie budou ve 2. NP objektu pro bydleni na adrese
Chebska 156/74, Dvory instalovana individualni protihlukova opatfeni (napf. instalace oken
s vétSim hlukovym utlumem). Dale jsou hlukové limity na hrané normovych pozadavkl u
objektu rodinného domu na adrese JeniSov 36 — bude FfeSeno v dalSim stupni dokumentace
(napf. mirnym zahloubenim traté nebo nizkym zemnim valem z vytéZzeného materialu).

5.1.12 D.2.2.1 Pozemni objekty budov

SO 07-72-01 - zst. Nové Sedlo u Lokte, provozni budova
Stavajici rozsahla vypravni budova je v souCasné dobé jen CasteCné vyuzita. Jsou zde
umistény technologie zabezpecCovaciho a sdélovaciho zafizeni, ¢ast prostor je vyuzita jako
zazemi pro zaméstnance Spravy Zeleznic, ¢ast je pronajimana tfetim subjektim.
Budova je v havarijnim stavu a jeji pfipadné rekonstrukce by musela fesit rozsahlé sanace
stavajici konstrukce a znamenala by i kompletni rekonstrukci rozvodu vSech siti. vytapéni a

instalaci klimatizace a zatepleni. Budova neni pamatkové chranéna a z ohledu PENB je
budova velmi nehospodarna.
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Zastupitelstvo obce Nové Sedlo u Lokte opakované odmitlo budovy odkoupit (naposledy
v roce 2020, viz pfiloha K5) a to z divodu nehospodarnosti budovy a z dlvodu havarijniho
technického stavu. Vzhledem k vy3e popsanému technickému stavu budovy, skute¢nosti, Zze
jeji vyuziti je minimalni, a vhledem k tomu, Zze obec o budovu nema zajem je navrzena
demolice stavajici vypravni budovy.

Stavajici parametry vypravni budovy a Zst. Nové Sedlo u Lokte jsou:

>
<
g 6 |2 - - £ 3
° °
2 | 28 © ® g E @
> S > o fr o pr o N o c
X = - o o S ©
[OI;] < o o S > —
- 0 ™ © K
L o bre} %}
i ° o
- O =z
Nazev & o S | 0
— ~ Q ] o
© ~ © =
c ~ No Py - ©
o - oy ° S wn £
S IS o> c < ~ ©
3 | @ g™ | = o
&£ =
X
Nové Sedlo u Lokte 0-399 D |ANO | 448 |119 2,3 80,93% | ne | F

V Zst. Nové Sedlo bude, jako nahrada za demolovanou vypravni budovu, zfizena nova
provozni budova s vyrazné mensim obestavénym prostorem. Cast budovy bude slouZit pro
umisténi technologie zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni, ¢ast bude slouzit slozkam
Spravy zeleznic a ¢ast cestujicim. Konkrétné se pocitd s nasledujicimi pddorysnymi
plochami:

o Technologicka ¢ast, celkova plocha 250 m2. Tato ¢ast bude obsahovat mistnosti pro
zabezpedovaci a sdélovaci technologie (stavédlova ustfedna, napajeni zab. zaf.
mistnost sdélovaciho zafizeni), dvé dopravni kancelafe pro fizeni Zst. Nové Sedlo
(zalozni pracovisté Spravy Zeleznic a pomocné stavédlo pro ovladani kolejisté SU),
mistnosti pro rozvody VN, NN, EOV a DOUO.

o Provozni €ast, celkova plocha 160 m2. Tato ¢ast bude obsahovat mistnosti pro
prilezitostné plsobeni zaméstnancu Spravy Zeleznic, konkrétné useky Spravu
sdélovaci a zabezped&ovaci techniky, Spravu trati KV a Rizeni provozu. Konkrétné
pujde o kancelare, Satny, dilnu, WC a umyvarny.

e Cast, uréena cestujicim, celkova plocha 60 m2. Pljde o ¢ekarnu, zazemi pro prode;j
jizdenek a WC.

¢ Samotné technologické zazemi pro provoz budovy, celkova plocha 80 m2.

Vysledna potfebna podlahova plocha je 550 m2, zastavéna plocha 660 m2 a obestavény
prostor 1950 m3.

V ramci zfizeni nové vypravni budovy dojde také ke zfizeni parkovacich mist P+R (14 mist),
K+R (3 mista) a vyhrazenych parkovacich mist (1 misto) na zakladé pokynu PO-11/2020,
celkem je tedy navrzeno zfizeni 18ti parkovacich mist. Parkovaci mista budou zfizena na
stavajicim parkovisti pfed vypravni budovou.

5.1.13 D.2.2.2 ZastreSeni nastupist’

SO 03-41-01 - Zast. Karlovy Vary-Dvory, pfistfesSky pro cestujici
Stavajici prosklené pfistfeSky pro cestujici budou demontovany a pfemistény do tésné
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blizkosti nastupistni plochy. V pfipadé Spatného technického stavu v dobé realizace stavby
budou nahrazeny novymi s pudorysnou plochou nejméné 10 m2 (napfiklad zdvojeny
pristfedek ,typu T* od spol. ZPSV).

SO 07-41-01 - zst. Nové Sedlo u Lokte, zastfeSeni nastupist

Stavajici zastfeSeni misty zasahuje do pozadovaného prujezdného profilu, navic bude nutné
jej demontovat kvuli uvedeni nastupisté do normového stavu (zejména vySka hrany nad TK).
ZastifeSeni bude rozebrano a nékteré jeho prvky (centralni nosné sloupy, v pfipadé dobrého
stavu plechova krytina) mizou po oSetfeni pouzity v novém zastfeSeni.

5.1.14 D.2.2.4 Orientacni systém
SO 03-43-01 - Zast. Karlovy Vary-Dvory, orientacni systém
SO 07-43-01 - zst. Nové Sedlo u Lokte, orientacni systém

V zast. Karlovy Vary-Dvory a v Zst. Nové Sedlo u Lokte bude osazen orientacni a informacni
systém dle smérnice SZDC &. 118. Vzhled a rozmisténi jednotlivych prvkd OS a IS bude
vychazet z Grafického manualu orientacniho a informacniho systému Spravy Zeleznic.

5.1.15 D.2.2.5 Demolice
SO 07-78-01 - zst. Nové Sedlo u Lokte, demolice VB

Stavajici vypravni budova bude z divodd nadbyteéné kapacity a Spatného technického stavu
demolovana. Vypravni budova ma ve stavajicim stavu 3 poschodi, pldorysnou plochu
1 182 m2 a obestavény prostor 11 835 m3.

5.1.16 D.2.3.1. Trakéni vedeni

SO 02-60-01 - Karlovy Vary-Dvory, trakéni vedeni

SO 03-60-01 - Odb. Karlovy Vary-Dvory, trakéni vedeni

SO 04-60-01 - Karlovy Vary-Dvory - Chodov, trakéni vedeni
SO 06-60-01 - Chodov - Nové Sedlo u Lokte, trakéni vedeni
SO 07-60-01 - zst. Nové Sedlo u Lokte, trakéni vedeni

Tratovy usek Karlovy Vary — Nové Sedlo je elektrizovany jednofazovou stfidavou trakéni
proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz. Obé tratové koleje jsou zatrolejovany hlavni piné
kompenzovanou sestavou TR 100Cu + NL 50Bz se stalym tahem v troleji a nosném lané
10kN svislym Fetézovkovym vedenim s pfidavnym lanem. Zavésy TV jsou na Sikmych
izolovanych konzolach a ¢aste¢né na branach se smérovymi lany. Rozpéti stozaru je az 80
m. Elektrizace byla provedena v 3edesatych letech. V useku byly provadény pouze
nejnutnéjsi opravné prace. Napajeni je realizovano z TNS Karlovy Vary Bohatice pfes SpS
Kralovské Pofi¢i a TNS Jindfichov.

S ohledem na rozsah uprav Zelezni¢niho spodku a svr8ku a stavu stavajiciho trakéniho
vedeni je nutné provest témér kompletni rekonstrukci trakéniho vedeni v€éetné novych podpér
v celém rozsahu stavby. S ¢asteCnym vyuzitim stavajiciho zafizeni TV je mozno uvazovat
v mistech na vyjezdu ze ZST Karlovy Vary, kde doslo k vystavbé nékolika novych trakénich
podpér vcetné zavésl, a v useku Chodov — Nové Sedlo kde rovnéz doslo k rozsahlejsi
souvislé opravé trak&nich bran a zavésl. Naopak s kompletni rekonstrukci TV je tfeba pocitat
v ZST Nové Sedlo (v &asti naleZejici Spravé Zeleznic), a to jednak z divodu rozsahlych zmén
kolejového feSeni na obou zhlavych, a jednak z dlivodu Spatného stavu stavajicich podpér a
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trubkovych bran.

Rozsah uprav TV bude vychazet z rozsahu Uprav Zelezniéniho spodku a svr§ku a posouzeni
stavu stavajicich podpér s ohledem na pInéni norem CSN 34 1500 ed. 2, CSN 34 1530 ed.
2, CSN EN 50 122-1 (34 1520) ed. 2 a CSN EN 50119 ed. 2 (34 1531). Navrhované nové
trolejové vedeni bude navrzeno podle vzorové dokumentace, schvalené na provozni rychlost
do 160 km/hod. Vedeni bude splfiovat platné TSI subsystému ,Energie” (TSI ENE).

5.1.17 D.2.3.4 Ohievy vyhybek
SO 03-64-01 - Odb. Karlovy Vary-Dvory, EOV

Po rekonstrukci kolejisté odbocky Karlovy Vary - Dvory bude zfizeno elektricky ohfev
vyhybek €.1 - 4 od rozvadéce ohfevu (v€etné&). Napajeni EOV z trakéniho vedeni zlstane
zachovano. Zafizeni bude zavazano do systému DDTS.

SO 07-64-01 - zst. Noveé Sedlo u Lokte, EOV

Soucasti stavby bude i instalace nového elektrického ohfevu vyhybek v rozsahu uréeném
dopravni technologii (31 ks), tedy na v§ech vyhybkach 1 az 37 s vyjimkou vyhybek 20 a 22
a dale vyhybek nedavno viloZzenych (10,16,18 a 21). Napajeni EOV bude uvazovano
z trakéniho vedeni. Jeden z napdjecich bodu pro EOV bude osazen dvouvinutovym
transformatorem pro zakladni napajeni zabezpe€ovaciho zafizeni, druhé napajeni bude ze
sité NN Zzst. Zafizeni bude zavazano do systému DDTS.

5.1.18 E.2.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci
K. Vary - N. Sedlo, kabelovy rozvod 22 kV

Pouziti Magistralniho rozvodu LDSz 22 kV dle ,Metodiky zasad projektovani a provozu
lokalni distribuéni sit¢ SZDC 22 kV* v Gseku Karlovy Vary (mimo) — Sokolov (mimo) je
podminéno vyfeSenim i Usekl z TNS K. Vary Bohatice — zst. Karlovy Vary a Useku pres zst.
Sokolov sefadovaci nadrazi a osobni nadrazi. V souCasné dobé je pfed dokonéenim stavba
,Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni éast* bez rozvodu 22 kV, s napajenim EOV a Z2Z
z trakéniho vedeni. Stejné tak Zst. Sokolov sefadovaci nadrazi a osobni nadrazi je bez
rozvodu 22 kV s napajenim EQOV a ZZ z trakéniho vedeni. V Zst. Chodov bylo realizovano
napajeni EOV a ZZ z trakéniho vedeni. V useku Sokolov — Cheb byl vypracovan Zamér
projektu ve dvou variantach (s rozvodem 22 kV a bez rozvodu 22 kV). Z ekonomickych
davodu byla zvolena varianta bez rozvodu 22 kV.

Realizace rozvodu 22 kV v Useku Karlovy Vary (mimo) — Zst. Nové Sedlo u Lokte (v€etné&) by
si vyzadala polozeni kabelu 22 kV v délce cca 14 km, vystavbu cca 3 ks TTS a 1 ks STS, s
pFislusnym kabelovym rozvodem. V useku Zst. Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)
polozeni kabelu v délce cca 10 km, vystavbu cca 1ks TTS, feSeni NTS, s pfisluSnym
kabelovym rozvodem.

Rozvod 22 kV neni vzhledem k ekonomické naro€nosti a zaroven jeho minimalnimu

potencionalnimu vyuziti navrhovan a nebude ani zpracovano variantni ekonomické
posouzeni.

SO 03-62-01 - Odb. Karlovy Vary-Dvory, NN a VO

V odbocce bude provedena celkova rekonstrukce rozvodd NN a osvétleni kolejisté v oblasti
vyhybek €.1 az &.5. Stavajici osvétleni bude v celém rozsahu demontovano a bude
nahrazeno novym LED osvétlenim odpovidajicim sou¢asnym pozadavkim na osvétleni
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nastupist. Pfedpoklada se stejny pocet svitidel, jako stavajici. Osvétleni bude napajeno
Z verejné sité a bude zavazano do systému DDTS.
SO 03-62-02 - Zast. Karlovy Vary-Dvory, osvétleni zastavky, rozvody NN
V zelezniéni zastavce bude provedena celkova rekonstrukce rozvodd NN a osvétleni
zastavky, vcetné pristupové cesty a pristfeskd. Stavajici osvétleni bude v celém rozsahu
demontovano a bude nahrazeno novym LED osvétlenim odpovidajicim sou&asnym
pozadavkim na osvétleni nastupist. Pfedpoklada se stejny pocet svitidel, jako stavajici.
Osvétleni bude napajeno z verejné sité a bude zavazano do systému DDTS.
SO 03-62-03 - Odb. Karlovy Vary-Dvory, DOUO
S ohledem na upravy TV budou realizovany i rozvody DOUO se zavazanim do systému DRT.
SO 07-62-01 - ZST Nové Sedlo u Lokte, Rozvody NN
V zst. Nové Sedlo bude provedena uprava rozvodd NN potfebnych pro fungovani stanice

v novém stavu, pljde zejména o napajeni EQOV, osvétleni, vytahl, kamerového a
informacniho systému atd.

SO 07-62-02 - ZST Nové Sedlo u Lokte, osvétleni podchodu
SO 07-62-03 - ZST Nové Sedlo u Lokte, osvétleni nast. &.1
SO 07-62-04 - ZST Nové Sedlo u Lokte, osvétleni nast. ¢.2

V Zst. Nové Sedlo je navrZzeno nové osvétleni nastupist a podchodu. Stavajici osvétleni bude
v celém rozsahu demontovano a bude nahrazeno novym LED osvétlenim odpovidajicim
soucasnym pozadavkum na osveétleni nastupist. Pfedpoklada se stejny pocet svitidel, jako
stavajici. Osvétleni bude napajeno z nové TS (PS 07-04-01) a bude zavazano do systému
DDTS.

SO 07-62-05 - ZST Nové Sedlo u Lokte, DOUO

S ohledem na upravy trakéniho vedeni vyvolané novym feSenim a s ohledem na nové
pozadavky na pfipojeni EOV, ZZ z TV se provede i novy kabelovy rozvod DOUO, véetné
osazeni nového ovladani DOUO, se zapojenim do systému DRT. Do systému DRT bude
rovnéz zapojena diagnostika a ovladani prvku nové TS.

SO 07-62-06 - ZST Nové Sedlo u Lokte, demontaz zafizeni rozvodu 6kV/75Hz

Ve stavajicim stavu je rozvod 6 kV 75 Hz realizovan v useku MS Citice — MS Nové Sedlo.
Tento rozvod se bude moci po realizaci nového zabezpefovaciho zafizeni zdemontovat.

5.1.19 D.2.3.7. Ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 02-61-01 - K. Vary - Odb. K. Vary-Dvory, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 03-61-01 - Odb. Karlovy Vary-Dvory, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 04-61-01 - Karlovy Vary-Dvory - Chodov, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 06-61-01 - Chodov - Nové Sedlo u Lokte, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 07-61-01 - zst. Nové Sedlo u Lokte, ukolejnéni vodivych konstrukci
S ohledem na stavajici stafi prirazek (v pfipadé vSech ZST) a stéle se zpfisfiujici normy
ohledné ukolejnéni z duvodu protikorozni ochrany a ovliviiovani funkce zabezpec€ovaciho

zafizeni, a z divodu kompletni rekonstrukce TV a ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutna
kompletni rekonstrukce ukolejnéni ve v8ech ZST a mezistaniénich Usecich.
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Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmény v kolejisti a
instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté pak v realizaci nového TV,
zabezpecovaciho zafizeni, rozhlast, osvétleni, zabradli apod. Ve vSech Usecich se preferuje
nové ukolejnéni individualni. Na zakladé pozadavku spravce bude provéfena moznost
skupinového ukolejnéni (vzhledem k &astému prepéti v koleji). Reseni ukolejnéni bude
koordinovano se Spravou zeleznic 024.

Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1¢ v
provedeni individualnich ukolejnéni pfes prarazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat
FeZn 10 mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dal$ich souvisejicich norem.

6. POZADAVKY NA INTELIGENTNi DOPRAVNIi SYSTEMY (ITS)

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a
pfepravniho vykonu. Vyuzivaji integraci informacénich a telekomunikacnich technologii a
zahrnuji vice druh( dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovany zejména nasledujici
typy systému:

ERTMS — Cast ETCS, Level 2 - evropsky Fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS -
evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a
zabezpeduje, ze vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Dale zajistuje,
Ze nebude prekro¢en rychlostni profil trati.

ERTMS — ¢ast GSM-R. Jedna se o evropsky Fidici systém viakové dopravy, ¢ast GSM-R —
globalni systém pro mobilni komunikace pro Zeleznicni aplikace, slouZi pro zajisténi digitalni
bezdratové komunikace mezi vlakem a dispeCerskymi centry, ktery zaruCuje funkci pfi
rychlostech do 500 km/h.

AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vlaku, tj. k zastaveni na
pfedem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k
uspofe energie.

DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v realném case,
se zaméfenim na sbér prvotnich udaji, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosazenych
vysledku Fizeni Zelezni€niho provozu a poskytovani dat pro nasledné zpracovani statistik
dosazenych vykonu a jejich oductovani. Zdrojem prvotnich udaju jsou Zelezni¢ni stanice,
depa kolejovych vozidel, dispeCerské fizeni Zeleznicniho provozu a dalSi ucelove utvary.
GTN - graficko-technologicka nastavba, jedna se o pocitacovou aplikaci ur€enou k podpore
fizeni dopravnich procesu na vymezeném Useku Zeleznicni sité, slouzi k tvorbé skuteéného
grafikonu. Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpecovaci zafizeni.

ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé pfi
stavéni vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamZzik pro postaveni viakové cesty.
Aplikuje inteligentni algoritmus pro automatické postaveni vlakové cesty a vyhodnocuje
navrzené alternativy cest.

Informaéni systémy pro cestujici - zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace (informaéni
tabule) a hlasové informace (rozhlasové zafizeni). Tyto informace slouZi pro informovani
cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly v projektu
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pozadavky na implementaci prvkd inteligentnich dopravnich systémi (ITS) zapracovany
nasledujicim zplsobem:

ERTMS - | Modernizované TZZ spolu s nasazenim systému ETCS bude v souladu s
¢ast ETCS | narodnim implementacnim planem ERTMS Ceské republiky.

ERTMS - |V feSeném useku trati bude v dobé realizace dle pfedpokladu systém GSM-R jiz
¢ast GSM-R | vybudovan.

AVV V ramci stavby nebude budovano.

Neni pfedmétem stavby, stavba FeSi pouze rekonstrukci tratového a stani¢niho

DIS . AN
zabezpedovaci zafizeni.

GTN Neni pfedmétem stavby, stavba nefesi vystavbu Zadnych novych pracovist JOP.

Informaéni |V zst. Nové Sedlo u Lokte budou na kazdém nastupisti umistény jednoduché
systémy pro |oboustranné nastupistni tabule s moznosti béziciho textu a také rozhlasové
cestujici | zafizeni pro informovani cestujicich, v zast. K. Vary-Dvory bude rozhlas. zafizeni
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7. UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Stavba zacina na vyjezdu ze zst. K. Vary smér N. Sedlo a az do zastavky K. Vary-Dvory
prochazi v podstaté intravilanem mésta K. Vary. V useku K. Vary-Dvory — Chodov, dlouhém
cca 4,5 km, je trat vedena mimo sidelni utvary zvinénou krajinou s vyskytem zejména lest a
luk. Posledni usek Chodov — N. Sedlo u Lokte kopiruje sidelni hranici téchto dvou obci.
Soucasti stavby je i rekonstrukce Zst. N. Sedlo a Uprava zabezpeéovaciho zafizeni v Useku
N. Sedlo u Lokte — Loket — Loket Pfedmésti.

Stavebni zamér je v souladu s uzemné planovaci dokumentaci dotéenych obci, nebot se
jedna témér vylucné o modernizaci zel. traté na stavajicim télese. Vyjimkou je oblast dvou
tratovych prelozek u obce JeniSov. V misté tratovych prelozek je snaha zanést prelozky do
pravé vznikajiciho uzemniho planu obce JeniSov. Obec vyjadfila prfedbézny souhlas
s tratovymi prelozkami v ptedloZzené podobé s tim, Ze v ramci DUR bude potfeba dat do
souladu prelozky a polohu budouciho povrchového kaolinového lomu.

Stavba vyuziva a nové doplfiuje stavajici technickou infrastrukturu v izemi. Konkrétné jde o
napojeni na distribucni el. sit, kanalizaci, vodovodni pfipojky a pozemni komunikace v okoli
stavby. Stavebni zamér bude vyZadovat lokalni pfeloZzky stavajicich inzenyrskych siti a
lokalni preloZzky mistnich pozemnich komunikaci.

Stavebni zamér vzhledem k charakteru (rekonstrukce) a lokalizaci (stavajici elektrifikovana
Zelezni¢ni trat’) nepfedstavuje zasah do krajinného razu. V useku tratovych prelozek u obce
JeniSov bude trat vedena v zafezu a ani zde nedojde k naruseni krajinného razu.

Stavebni zamér nekoliduje s zadnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi
nebo jinou méné vyznamnou kulturni pamatkou, soustavou NATURA 2000 nebo jinym
vyznamnym objektem ochrany pfirody. Stavebni zamér kfizi nebo tésné miji nékolik biotop
a biokoridoru riznych vyznamd.

Stavba nevyzaduje mimoradné nebo zcela atypické zdroje a materidly pro jeji realizaci, a
proto projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefeSi. Zajisténi zdroju na
realizaci bude véci zhotovitele dila. Zdroje nutné pro zabezpeleni provozu stavby rovnéz
nejsou mimoradného rozsahu a charakteru a budou &erpany z jiz vybudované infrastruktury
v okoli stavby. Pro provoz stavby je tfeba zabezpedit zajisténi el. energie. Zajisténi jinych
energii (para, horka voda) pro provoz stavby neni vyzadovano.
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8. MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Stavba Zel. trati je téméf v celé délce vedena na stavajicim draznim télese, vyjimkou je
dvojice tratovych prelozek u obce JenisSov, které vyvolavaji potfebu trvalych zaboru.

Trvaly zabor (m2)

katastralni uzemi ZPF

JeniSov 24 000
Mirova 4 500
celkem 28 500

Docasné zabory, nutné zejména pro zafizeni stavenisSté nebo vstupy na stavenisté v dobé
realizace nejsou v tomto stupni dokumentace odhadovany.

9. HODNOCENi ~ NAVRHOVANEHO RESENI Z HLEDISKA
ENVIRONMENTALNICH VLIVU

Proces posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi EIA pro danou stavbu zatim nebyl
zpracovan, zpracovana Hlukova studie a Vliv stavby na Zivotni prostfedi jsou pfilohou K2 a
K3 tohoto zaméru projektu.

Vliv stavby na zivotni prostredi:

Z pohledu optimalizace tratového useku nedojde k navySeni hlukové zatéze v okoli i pfes
vy8Si pfedpokladany provoz, vjednom pfipadé jsou navrzena individualni protihlukova
opatfeni.

V Uzemi zajmové lokality je nejvyznamnéjsim tokem feka Ohfe. DalSimi vyznamnymi vodnimi
toky jsou pfitoky Ohfe, ato feka Tepla, Rolava a Chodovsky potok. Stavebni zamér lezi mimo
ochranna pasma vodnich zdroji. Stavajici zelezni¢ni trat v celé své rekonstruované délce
prochazi ochrannym pasmem Il. stupné pfirodnich léCivych zdroju lazenského mista Karlovy
Vary (&.j. CIL-442-30.6.1994).

Vliv stavby na prirodu a krajinu

Na zakladé podkladl z mapovani biotop( v letech 2007 - 2018 se v blizkosti pfedmétné trati
nachazi nékolik typu biotopl. V mistni ¢asti Karlovych Varli — Rybare se vyskytuje biotop K3
- Vysoké mezofilni a xerofilni kfoviny. V useku mezi zast. Karlovy Vary — Dvory a zst. Chodov
se naléza mozaika biotopu suchych a vihkych acidofilnich doubrav, Udolnich jasanovo-
olSovych luht a mezofilnich ovsikovych luk. V blizkosti stavebniho zaméru se nenachazi
maloplosné zvlasté chranéné uzemi. Nejbliz§i maloplodna zvlasté chranéna uzemi jsou
vzdalena minimalné 4 km (PR Hloubek a PP udoli Ohfe). VelkoploSné zvlasté chranéné
uzemi - CHKO Slavkovsky les je od Zelezniéni traté vzdalen cca 800 m jiznim smérem. V
blizkosti stavebniho se nenachazi pfirodni park. Vliv na zvlasté chranéna uzemi Ize vyloudit.

Pfedmétny zamér zasahuje do chranéného loziskového uzemi Rybare s vyskytem kaolinu.
V bezprostiedni blizkosti trati nachazi CHLU Pogerny, Jeni$ov |. a Mirova — Zatisi. Dale jsou
zde loziska vyhradni plochy PoCerny-Marta-Epiagpovrch, JeniSov-vysypka a Mirova-Zatisi.
V blizkosti trati se nachazeji dobyvaci prostory JeniSov, kde se tézi kaolin a Nové Sedlo s
téZbou hnédého uhli.
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V katastralnim uzemi JeniSov, Mirova a Chodov pfedmétna trat’ kfizi nebo tésné miji nékolik
lokalnich biokoridoru.

V blizkosti zelezni¢ni trati se v k.U Rybare nachazi Mlynsky rybnik, v k.U. JeniSov se nachazeji
dvé vodni plochy, z nichZ jedna se nachazi cca 20 m od osy koleje, druha ve vzdalenost cca
90 od trati.

Stavebni zamér nekoliduje s zadnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi,
ani zde nejsou evidovany vesnické pamatkové zény nebo rezervace, krajinné pamatkové
zony Ci archeologické pamatkové rezervace.

Vliv stavby na soustavu NATURA 2000

Stavajici zelezni¢ni trat neprochazi uzemim soustavy Natura 2000. NejblizS§im Uzemim
tohoto typu je PO Doupovské hory, vzdalené cca 4 km vychodné od Zst. Karlovy Vary a dale
EVL Karion Ohfe, ktera je vzdalena jizné od trati ve vzdalenosti cca 1,7 km.

Ochranna pasma:

Nové ochranné pasmo drahy nevznika, jelikoZ stavba kopiruje soucasné vedeni Zelezniéni
traté — vyjimkou je jen oblast tratovych pfelozek v blizkosti obce Jenisov, kde bude stavajici
ochranné pasmo drahy pfizplsobeno novému vedeni traté.

Bé&hem realizace zaméru budou dotcena néktera ochranna pasma inzenyrskych siti.

Posuzovany stavebni zamér se nachazi ve vzdalenosti do 50 m od okraje lesnich pozemku
a budou tedy dotéena Ochranna pasma lesa.

Stavajici zelezni¢ni trat' v celé rekonstruované délce prochazi ochrannym pasmem Il. stupné
pFirodnich léCivych zdroju lazefiského mista Karlovy Vary.
Pfedmétny zamér zasahuje do chranéného loZiskového uzemi Rybafe a loziska vyhradni
plochy Rybare-Cankovska-hlubina a Rybare-Cankovska-povrch. Trat dale prochazi pfi
hranici CHLU Mirova — Zatisi.

Architektonické a urbanistické za¢lenéni stavby do uzemi
Trat' v useku K. Vary — K. Vary-Dvory prochazi intravilanem mésta K. Vary, za nimz nasleduje
cca 4,5 km dlouhy usek, vedeny krajinou s vyskytem zejména lesu a luk aby v Useku Chodov
— N. Sedlo u Lokte opét kopirovala sidelni hranici téchto obci.

Stavebni zamér vzhledem k charakteru (rekonstrukce) a lokalizaci (stavajici elektrifikovana
Zelezni¢ni trat’) nepfedstavuje zasah do krajinného razu. V useku tratovych prelozek u obce
JeniSov bude trat’' vedena v zafezu a ani zde nedojde k naruseni krajinného razu.

Ochrana nerostného bohatstvi:

V oblasti tratovych prelozek v blizkosti obce JeniSov zasahuje predmétny zamér do
chranéného loZiskového Gizemi Rybafe a loZiska vyhradni plochy Rybafe-Cankovska-hlubina
a Rybare-Cankovska-povrch. Trat dale prochazi pfi hranici CHLU Mirova — Zatisi.
Podrobnéjsi feSeni tohoto uzemi bude zpracovano v dalSim stupni dokumentace.

Stret zaméru s UAN | a ll:

Pfedmétny zamér nezasahuje do Uzemi s archeologickymi nalezy I. a Il. stupné (v€etné
oblasti tratovych pfelozek v blizkosti obce Jenidov) s jedinou vyjimkou, a to je oblast Odbocky
Karlovy Vary-Dvory. Ta se nachazi v uzemi s archeologickymi nalezy Il. stupné, tedy v
predpokladaném Uzemi s archeologickymi nalezy.
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10. POZADAVKY NA ZABEZPECENI BUDOUCIHO PROVOZU A UDRZBY A
DELENiI NAKLADU DLE DRUHU MAJETKU

Maijitelem i spravcem vSech nové zfizenych objektl bude Sprava Zeleznic s. 0. s vyjimkou
Casti zab. zafizeni v Zst. Nové Sedlo u Lokte na kolejisti Sokolovské uhelné a.s. (vyvolana
investice), objektu silniéniho nadjezdu v km 193,150 u Obce JeniSov (vyvolana investice kvuli
ruSeni prejezdu P85), mistni komunikace v useku Karlovy Vary-Dvory - Chodov (vyvolana
investice kvuli ruSeni prejezdu P86) a mistnich komunikaci u zastavky K. Vary - Dvory.

11. SHRNUTI HODNOCENiI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU /
SHRNUTi HODNOCENI VYSLEDKU A DOPADU PROJEKTU

11.1.1 Rekapitulace podstatnych udaju a ukazatelt
11.1.2 Zhodnoceni ekonomické efektivnosti Projektu:

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pro soubor staveb Rekonstrukce TU Karlovy Vary

1) V ptipadé ZP, jehoZ pfedmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast’ pod tabulkou doplnit odpovidajici cenovou kalkulaci
Vv takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany vsechny dil¢i ¢asti potizovaného systému ¢i technologie. Dale je tfeba rozlisit
cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systémtl, za pilotni nebo testovaci (ovéfovaci) provoz, provozni naklady a naklady za
naslednou udrzbu. Budou-li souc¢asti systému ICT technologie, musi byt uvedena cena za potizeni hardware a pofizeni software
(v€etné licencovani, ptip. vyvoje vlastniho feSeni na miru).

2) Rezervy pro neptedvidatelné udalosti nesmi ptekrogit 10 % celkovych investi¢nich nakladd bez rezerv pro nepiedvidatelné
udalosti.

3) Upravu ceny lze piipadn& zahrnout, aby se pokryla oéekévana inflace, jsou-li ndklady uvedeny ve stalych cenéch.

4) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

5) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH, pokud
je nerefundovatelna

V celkovych investi¢nich nakladech Zaméru projektu je zohlednén inflacni koeficient ve vysi
2,0 % p.a. v letech realizace (2027 — 2028).
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12. PRILOHY:
o pfiloha A: Formulafe VZOR 80 - 83

¢ pfiloha B: Pozadavky na inteligentni dopravni systémy — nepfilozeno, je soucasti
kapitoly €.6 hlavniho textu zaméru projektu

¢ pfiloha C: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu

¢ pfiloha D: Oponentni posudek podle €l. 4.3

¢ pfiloha E: Situace projektu — pfehledna a koordinacni situace stavby
e pfiloha F: Dolozeni sou¢asného stavu a pfipadnych vysledkl prizkum
¢ pfiloha G: Prohladeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni

investorské pripravy, ke kterému je pfedkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace,
konstatujici, ze jim navrzené feSeni je z technického a ekonomického hlediska
nejefektivnéjsi pfi respektovani vSech platnych pravnich predpist a technickych norem

¢ pfiloha H: Vypocet stavebnich nakladu projektu pomoci ,Cenovych normativa staveb
pozemnich komunikaci® (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci) — tento zamér neni zamérem projektu pozemni komunikace

e pfiloha I: Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona ¢&.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (pouze v
pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do
transevropskeé silni¢ni sité TEN-T) — nevztahuje se

e priloha J: Hodnotici list investora k Auditu bezpeénosti pozemni komunikace
(vypofadani pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pfipadé ZP na
projekty staveb pozemnich komunikaci — nevztahuje se

¢ pfiloha K: Ostatni prilohy:
e K1 Dopravni technologie
o K2 Hlukova studie
e K3 Vliv stavby na Zivotni prostiedi
e K4 Odpadové hospodarstvi

e K5 Prohlaseni mésta Nové Sedlo o vypravni budové
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