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2. DOPRAVNETECHNOLOGICKE VYHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU

2.1 Zakladni trat'ové parametry

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA

Zelezniéni trat Kadan-Prunéfov — Cheb, dle tabulek tratovych pomérd oznadena &islem 533,
je dvoukolejna elektrifikovana trat v severozapadnich Cechéach. Je zafazena do kategorie celostatni
drahy a mezi traté transevropského zelezniéniho systému TEN-T. Délka trati je 99,901 km. Zacatek
trati je ve stanici Kadan-Prunéfov v km 137,351. Konec trati je ve stanici Cheb v km 237,252. Vétsi
Cast trati je elektrifikovana stfidavou trakéni napajeci soustavou 25 kV 50 Hz. Stanice Kadan-
Prunéfov je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni napajeci soustavou 3 000 V. Styk napajecich
soustav je v km 138,900 mezi stanicemi Kadan-Prunéfov a Klasterec nad Ohfi. Délka useku Karlovy
Vary — Sokolov ¢ini 22,702 km.

Nejvyssi tratova rychlost dosahuje hodnoty 105 km/h v useku Karlovy Vary — Karlovy Vary-Dvory
a 120 km/h v useku Karlovy Vary-Dvory — Sokolov. Zabrzdna vzdalenost je 700 metr( v useku
Karlovy Vary — Karlovy Vary-Dvory. V usecich Hajek — Dalovice a Karlovy Vary-Dvory — Sokolov je
zabrzdna vzdalenost 1 000 m. Tratova tfida zatizeni je D4 (22,5t / 8 t). Normativ délky vlak( nakladni
dopravy je 615 m, normativ délky vlaku osobni dopravy je 200 metr( pro vlaky dalkové dopravy
a 170 metrd pro osobni zastavkové viaky.

Organizovani a fizeni drazni dopravy na trati se uskuteéfiuje podle predpisu SZDC D1. Jednotlivé
mezistaniCni Useky jsou vybaveny tratovymi zabezpe€ovacimi zafizenimi 3. kategorie rtiznych typa.

Tratovy usek Karlovy Vary — Sokolov, tratové parametry
Zarazeni v siti Spravy Zeleznic /
/ Kategorie TSI INF O/N

celostatni draha / P5/F2

Zarazeni v siti evropského Zel. systému TEN-T

Oznaceni trati dle TTP 733

Oznaéeni trati dle KJR 140

Oznaceni trati dle Prohlaseni o draze 120

Oznaégeni TU 0112

Délka tratového useku 22,702 km

Pocet tratovych koleji 2

Provoz pravostranny

Trakce stfidava 25 kV 50 Hz

TZZ integrované do ESA-11 (Karlovy Vary — Karlovy Vary-Dvory)
automatické hradlo bez nav. bodu (Karlovy Vary-Dvory — Chodov)
automaticky blok bez oddilovych nav. (Chodov — N. Sedlo u Lokte)
automaticky blok (N. Sedlo u Lokte — Sokolov)

Vlakové zabezpecovaci zafizeni LS (Karlovy Vary — Sokolov)

Zakladni tratové radiové spojeni TRS

105 km/h (Karlovy Vary — Karlovy Vary-Dvory)

120 km/h (Karlovy Vary-Dvory - Sokolov)

700 m (Karlovy Vary — Karlovy Vary-Dvory)

1 000 m (Karlovy Vary-Dvory - Sokolov)

Tratové zabezpecCovaci zafizeni

Nejvétsi tratova rychlost

Zabrzdna vzdalenost

2/1 Karlovy Vary — Chodov zhlavi 10/ VIl
Rozhodny spad / tfida sklonu 6/V Chodov zhlavi — Nové Sedlo u Lokte 8/1-IV
711V Nové Sedlo u Lokte - Sokolov 711V
Trida zatizeni D4 (22,5 t/napr. / 8 t/bm)
Kaod traté pro kombinovanou dopravu 78/402
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Zelezniéni trat Krasny Jez — Chodov, dle tabulek tratovych pomért oznadena &islem 536B, je
jednokolejna trat. Elektrifikace trati je provedena stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50Hz pouze
v useku Chodov — Nové Sedlo u Lokte. Je zafazena do kategorie drahy regionalni. Délka trati 20,725
km. Zacatek trati je ve stanici Krasny Jez v km 0,203, konce ve stanici Chodov v km 20,928. Mezi km
6,185 a 14,392 je tratova kolej dlouhodobé vylou€ena. Trat je sjizdna pouze v koncovych usecich
Krasny Jez — Horni Slavkov-Kounice a Loket pfedmésti — Chodov. Doprava v prvnim jmenovaném
Useku je Fizena a organizovana dle predpisu SZDC D3. Druhy jmenovany Usek je Fizen
a organizovan dle predpisu SZDC D1. Délka fe$eného Useku Loket predmésti — Nové Sedlo u Lokte
je 4,129 km.

Nejvyssi tratova rychlost v useku Nové Sedlo u Lokte — km 17,500 je 60 km/h a v Useku km
17,500 — Krasny Jez je 30 km/h. Zabrzdna vzdalenost je 400 m. V Useku Loket pfedmésti — Loket je
tratova tfida zatizeni B2 (18 t/napr. / 6,4 t/bm). V useku Loket — Nové Sedlo u Lokte je tratova tfida
zatizeni C2 (20 t/napr. / 6,4 t/bm). Normativ délky vlaku nakladni dopravy je 200 m.

ZELEZNICNI PREJEZDY A PRECHODY
V useku Karlovy Vary — Sokolov jsou 3 Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody pro péSi. V useku Nové

nich jsou dany nasledujici tabulkou.

prelezdu | (km). | oznacen; pK | Z2bezpecen Poznamka (voarzat)
tratovy usek Karlovy Vary — Karlovy Vary-Dvory

P84 | 188,911 MK PZS 3 ZBI prechod pro pési |

tratovy usek Karlovy Vary-Dvory — Chodov
P85 193,244 | 111/2226 PZS 3 ZBI
P86 195,154 | MK PZS 3 SBI

zst. Chodov
tratovy usek Chodov — Nové Sedlo u Lokte
zst. Nové Sedlo u Lokte

P413 17,869 | 111/2098 PZS 3SBLI

tratovy usek Nové Sedlo u Lokte — Sokolov

tratovy tusek Loket pfedmésti — Nové Sedlo u Lokte
P404 14,915 | MK kfize
P405 15,610 | 11/209 PZS 3 SNLI
P406 15,665 | MK kfize
P412 17,338 | 111/2097 kfize
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2.2 Dopravny a zastavky
2.2.1 Zst. Karlovy Vary

Zelezniéni stanice Karlovy Vary leZi v km 185,452 trati celostatni drahy Kadan-Prunéfov — Cheb
(trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejnd) a v km 3,124 trati regionalni drahy Karlovy
Vary dolni nadrazi — Potlcky statni hranice (trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna).
Je stanici pfednostniho sméru pro smér Stara Role, pro druhou tratovou kolej smér odbocka Karlovy
Vary — Dvory a pro prvni tratovou kolej smér Dalovice. Je stanici odbocnou pro trat Karlovy Vary
dolni nadrazi — Potlcky statni hranice. Je stanici dirigujici pro trat D3 Nejdek — Potlcky s pro trat D3
Dalovice — Merklin. Stanice je sidlem pfednosty Provozniho obvodu (PO). Stanice je obsazena
vyprave€imi.

STANICNIi KOLEJE

Cislo | Uz. dl. Poloha Ugel
dopravni koleje
1+1a | 606 m Sta- L1 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce
2 397 m S2-12 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce
2a 250 m Sc2a-L2a vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce
3 114 m S3 —Lc3 kusa, vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce
4+4a | 533 m Sc4 - L4 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce
6+6a | 533 m S6a — L6 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce
8 430 m S8-18 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce
10 360 m S10-L10 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce
manipulacni koleje
5 212 m Se12 — zaradzedlo odstavovani vozidel, os. vozl na ¢isténi a doplfiovani vodou, TV
7 131 m Se14 — zarazedlo odstavovani vozidel, os. vozu na ¢isténi a doplfiovani vodou, TV
8a 177 m Se11 — zarazedlo kusa kolej s bo€ni rampou pro nakladku a vykladku, bez TV
9 143 m Se15 — zarazedlo kusa kolej, TV v celé délce
12 297 m Se19 — hrot vyh. €. 22 pronajata kolej DKV Plzen, TV v celé délce
12a 169 m Se 16 — zaradzedlo kusa kolej s elni rampou pro nakladku a vykladku vozu, bez TV
12b 172 m Se22 — zarazedlo pronajata kolej DKV Plzen, bez TV
14 223 m Se20 — nam. vyh. €. 24 kolej s bo€ni rampou, vykladka voz(l, bez TV
14a 164 m | nam. vyh. €. 17 — zarazedlo | kusa kolej s €elni rampou pro nakladku a vykladku vozu, bez TV
14b | 247 m | hroty vyh. €. 24 — zarazedlo | pronajata kolej DKV Plzen, bez TV
16 164 m | nam. vyh. €. 17 — zarazedlo | kusa kolej s €elni rampou pro nakladku a vykladku vozu, bez TV
ucelové koleje
ra [ som [ seto-zesedo | otk o pro osimiorin e et 2 ehecn
9a 83m Se10 — zarazedio El;ziicl:]o\llegﬂz;cl), k;)(:jizst_lgvovémi specialnich vozidel a specialnich
101 31m nam. vyh. €. 35 — zarazedlo | kusa kolej, bez TV, zékladna OTV, v km 186,040 uzamcena vrata
NASTUPISTE

Ve stanici se nachazeji dvé mimouroviiova nastupisté:

— nastupisté €. 1 u koleje €. 1, délka 160 m, jednostranné s dlazdénym povrchem, z Easti zastfeSené, vyska
nad temenem kolejnice je 550 mm,

— nastupisté ¢. 1A mezi kolejemi €. 1 a 3, délka 90/85 m (kolej €. 1/kolej €. 3), oboustranné, zastfeSené,
vySka nad temenem kolejnice je 550 mm,

— nastupisté €. 2 mezi koleji €. 2 a 4, délka 250 m, ostrovni, s dlazdénym povrchem, z Casti zastfeSené,
vyska nad temenem kolejnice je 550 mm.
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UCELOVE KOLEJISTE

Kolejisté ,DKV Plzen, provozni pracovidté Karlovy Vary* — kolej €. 12 (od Se19 k Se21, véetné
vyhybky &. 22), kolej €. 12b (od Se21 k zarazedlu, v€etné vyhybky &. 25), kolej €. 14b (od namezniku
vyhybky €. 24 smérem z 12. koleje, v€etné odbocného sméru vyhybky €. 24, k zarazedlu).

Ugelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, ST Karlovy Vary, Tratovy okrsek Karlovy Vary
zaustuje do koleje €. 7 vyhybkou €. 10. Hranici u€elového kolejisté je Se10. Kolejisté je tvofeno
kusymi kolejemi €. 7a a 9a.

Ugelové kolejisté OSPD, OR Usti nad Labem, SEE Karlovy Vary, zaustuje do koleje &. 1
vyhybkou €. 31. Hranici ucelového kolejisté je Se26. Kolejisté je tvofeno kusymi kolejemi €. 101
a 103.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA 11 s EIP a jednotkou
PMI-1 s elektrickymi pfestavniky a svételnymi navéstidly. Volnost dopravnich koleji je zjistovana
pomoci kolejovych obvodu typ KOA-1 nachazejicich se na kolejich 1, 1a, 2, 2a, 4, 4a. a pocitacl
naprav typ Frauscher, které jsou na zhlavi dalovickém a chodovském a stani¢nich kolejich 3, 6, 6a, 8,
10. Zabezpecovaci zafizeni je doplnéno Graficko-technologickou nadstavbou (GTN).

V blizkosti koleje €. 12a je umisténo PSt 1. V PSt 1 je umisténo ovladani vyhybek &. 16a a €. 20
s indikaci polohy, ovladani Se16, Se17, Se19 a Se20, pfepinal prevzeti obsluhy na mistni ovladani
s bilou indikaci a pfepina¢ osvétleni PSt.

Elektromagneticky zamek EMZ1 je umistén u vyhybky &. 35. KIi€ od vyhybky €. 35 je uzamcen
v elektromagnetickém zamku, jeho uvolnéni za ucelem obsluhy koleje €. 101 a 103 provadi vypravci
1z JOP.

Dalkoveé jsou z dopravni kancelafe ovladany dalsi ZST. v Useku Dalovice (véetn&) — Klasterec nad
Ohfi (v€etné), Zst. Chodov a odbocka Karlovy Vary-Dvory z JOP Karlovy Vary (Zst. Chodov ze
samostatného pracovisté i z JOP Karlovy Vary). Uzly Ostrov nad Ohfi a Klasdterec nad Ohfi je
v pfipadé potfeby mozné predat na mistni ovladani, vdechny dopravny (mimo ZST Chodov) je
v pfipadé potieby mozné pfedat na nouzové mistni ovladani. zst. Chodov je v pfipadé potieby mozné
pfedat na mistni ovladani. V zakladnim stavu jsou v3echny dopravny dalkové ovladany z JOP v Zst.
Karlovy Vary.

VypravCi 1 obsluhuje zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni, fidi a organizuje drazni dopravu
v usecich Chodov (v dobé neobsazeni pracovisté vypravciho 3 nebo pfi pfedani ovladani) — Karlovy
Vary — Hajek (mimo), Karlovy Vary dolIni nadrazi (mimo) — Karlovy Vary — Stara Role (mimo) a na trati
D3 Dalovice — Merklin. Ve vSech jim Fizenych dopravnach ma povinnosti vyprav€iho (na trati D3
dirigujiciho dispecera), které vyplyvaji z ustanoveni internich predpisu.

VypravCi 2 obsluhuje zabezpe€ovaci a sdélovaci zafizeni, fidi a organizuje drazni dopravu
v useku Dalovice (mimo) — Kadan-Prunéfov (mimo). Ve v8ech jim fizenych dopravnach ma povinnosti
vypravciho, které vyplyvaji z ustanoveni internich pfedpisu Spravy Zeleznic.

VypravcCi 3 obsluhuje zabezpe€ovaci a sdélovaci zafizeni, fidi a organizuje drazni dopravu v zst.
Chodov a prilehlych mezistani¢nich a tratovych usecich. V pfipadé poruchy zabezpeéovaciho nebo
sdélovaciho zafizeni a nutném nasledném pfedani nékteré z dopraven odbocka Karlovy Vary-Dvory,
Dalovice, Hajek, Ostrov nad Ohfi, Vojkovice nad Ohfi, Straz nad Ohfi, Perstejn, Klasterec nad Ohfi,
Stara Role, Nova Role a Nejdek na mistni, resp. nouzové mistni ovladani nastupuje jako
"pohotovostni vypravéi" a zahaji (pfevezme) dopravni sluzbu v dané dopravné. Rizeni drazni dopravy
v jim Fizeném useku pfeda vyprav€éimu 1. V dobé neobsazeni smény operatora obsluhuje informacéni
zafizeni v zst. Chodov,

Vyprav€i 4 obsluhuje zabezpeCovaci a sdélovaci zafizeni, fidi a organizuje drazni dopravu
v Useku Karlovy Vary (mimo) — Potucky, v useku Nova Role — Chodov (mimo) a ve spolupraci
s vypravéim ZST Johanngeorgenstadt v iseku Potic¢ky — Johanngeorgenstadt (DB).

Mezistani¢ni usek Karlovy Vary — Chodov je rozdélen na dva tratové oddily odbockou Karlovy
Vary — Dvory. Tratovy oddil Karlovy Vary — odbo¢ka Karlovy Vary-Dvory je vybaven tratovym
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zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — SW souhlas typu ITZZ (integrované TZZ) v obou tratovych
kolejich (SW souhlas integrovany do SZZ ESA 11 s EIP a jednotkou PMI-1). Tento SW souhlas
umozfiuje obousmérné jizdy v obou tratovych kolejich. Drazni dopravu v tratovém oddile Karlovy
Vary — Karlovy Vary-Dvory Fidi a organizuje vypravéi 1. V tratovém oddile Karlovy Vary — Karlovy
Vary-Dvory je pfenasen kéd VZ na hnaci vozidlo.

Tratovy oddil odbocka Karlovy Vary-Dvory — Chodov je vybaven tratovym zabezpeovacim
zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo AH-88A bez hradla na trati s pfenosem kdédu VZ
na hnaci vozidlo. Toto zafizeni zabezpecuje obou-smérné jizdy v obou tratovych kolejich. Souhlas
typu ITZZ (integrované TZZ) v obou tratovych kolejich (indikace tratového souhlasu na monitoru JOP
integrovany do SZZ ESA 11 s EIP a jednotkou PMI-1). Drazni dopravu v tratovém oddile odbocka
Karlovy Vary-Dvory — Chodov fidi a organizuje vypravéi 1 s vypraveéim fidicim zst. Chodov.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Elektricky ohfev vyhybek (EOV) je nainstalovan na 27 vyhybkach. Trafostanice (TS) TS3 napaji
EOV na vyménach Cislo 1, 2, 3, 5, 6 a 9. Trafostanice TS1 napaji EOV na vyménach &islo 8, 12a1,
12a2, 12b1, 12b2, 14, 15, 18, 19, 21 a 23. Trafostanice TS2 napaji EOV na vyménach &islo 27, 28,
29, 30, 31, 32, 33, 34, 36 a 37.

EOV1 napaji EOV na vyménach Cislo 3, 5, 6, 7, 9 a 10. Na TV se pfipojuje odpojovacem Z108.
TS EOV2 napiji rozvadé¢ REOV2 a REOV3 a na TV se pfipojuje odpojovacem Z138. REOV2 napaji
EOV na vyménach cislo 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24 a 25. REOV3 napaji EOV na vyménach
Cislo 26, 27, 28 a 29. EQOV je konstrukéné proveden jako automaticky.

ZARIZENI PRO ELEKTRICKE PREDTAPENI VOZU

Pro elektrické predtapéni souprav vlakll osobni pfepravy je ve stanici zfizeno jedno stabilni
elektrické predtapéci zafizeni - EPZ Karlovy Vary. EPZ Karlovy Vary ma rozvodnu umisténou
u kusych koleji €. 5, 7, 9 a tfi pfedtapéci stojany umisténé u téchto koleji. Pfipojeni k trakénimu
vedeni je pfes usekovy odpojovac Z 128. Provozovatelem tohoto EPZ je DKV Plzen.

TRAKCE

Zelezniéni stanice Karlovy Vary leZi na elektrizované trati Kadan-Prunéfov - Cheb. Trolejové
vedeni je napajeno stfidavym napétim 25 kV 50 Hz. Nap§jeci stanice jsou umistény v km 234,040 TT
Jindfichov, v km 183,700 TT Karlovy Vary — Bohatice a v km 139,100 TT Kadan-Prunéfov. Spinaci
stanice jsou umistény v km 205,800 SpS Kralovské Pofi¢i a v km 163,880 SpS Vojkovice nad Ohfi.
Trakénim vedenim jsou vybaveny vS8echny dopravni koleje a manipulaéni koleje €. 5, 7, 9 a 12.
Trak&ni vedeni je rozdéleno na samostatné sekce dle koleji 1, 2, 4+4a+6+6a, 5+7+9, 8+10 a 12.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI ZARIZENI

VétSina nakladnich vlaku projizdi stanici bez zpracovani. Vlak Nex 60202, Pn 62621 a Pn 62623
odstavuji zatéz a manipuluji v Karlovych Varech. Zatéz je rozvazena a svazena z/do Karlovych Varu
manipulaénimi vlaky v relacich Karlovy Vary — Chodov — Nové Sedlo u Lokte a zpét, Karlovy Vary —
Straz nad Ohfi a zpét, Karlovy Vary — Krasny Jez a zpét a Karlovy Vary — Nejdek a zpét.

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé. Stanice
je vybavena &elni mi a bo¢nimi rampami a bo¢ni rampou u koleji 8a, 12a, 14, 14a a 16.

Stanice disponuje vnitrostatni a mezinarodni pokladni pfepazkou a uschovnou zavazadel. Budova
stanice a WC ve stanici je bezbariérové pfistupné. Ve stanici je mobilni zvedaci ploSina. Sluchové
postizeni mohou vyuZit ke své orientaci elektronicky informacni systém. V blizkosti stanice
se nachazi zastavka méstské hromadné dopravy.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY

Dopravni sluzbu ve stanici vykonavaiji Ctyfi vypravei (obsazeni je stanoveno rozvrhem smén).
Spole¢na dopravni kancelaf vypravéich je v nové vypravni budové, vchod z nastupisté u koleje €. 1.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 7/34
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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Stani¢ni dozorce, povéfeny zaméstnanec nejméné s odbornou zkouskou D-03 ma stanovisté
v nové vypravni budové, vchod z nastupisté u koleje €. 1. Po dobu vykonu sluzby je pfimo podfizen
vypravéimu 1.

Operator ma stanovisté v dopravni kancelafi. Na pokyn vypravéich zadava telefonicky nebo
prostfednictvim IS informace o jizdach vlaku.

Souhrn personalni potfeby je nasleduijici:

Funkce Pocet ve sméné | Personalni potieba
vypravei 4 22,104
stani¢ni dozorce 1 5,414
operator Zelezni¢ni dopravy 1 2,321
Celkem 4 29,839

2.2.2 Odb. Karlovy Vary-Dvory

Odbocka Karlovy Vary-Dvory lezi v km 190,064 mezi stanicemi Karlovy Vary — Chodov trati
celostatni drahy Kadan-Prunéfov — Cheb. Trat je v pfilehlych tratovych oddilech dvoukolejna.
Je dopravnou pfednostniho sméru pro druhou tratovou kolej smér Chodov a pro prvni tratovou kolej
smér Karlovy Vary. Sidlem prfednosty PO je stanice Karlovy Vary. Odbocka je trvale neobsazena,
dalkové je ovladana vypravcim 1 ze zst. Karlovy Vary.

STANICNI KOLEJE

Cislo | Uz.dl | Poloha | Ugel
dopravni koleje
1 1248 m 1L-1S TV, kolej s nastupistém
2 1248 m 2L -2S TV, kolej s nastupistém
manipulacni koleje
3 | 487m | zarazedlo — Vk1 | nakladists, bez TV
NASTUPISTE

Na odbocce se nachazi zastavka se dvéma nastupisti ze zelezobetonovych desek typu SUDOP,
umisténych vné obou tratovych koleji v délce 170 m, vySka nastupidt nad temenem kolejnice je 380
mm. Pfistupova cesta na nastupisté je z vefejné komunikace (z ulice Starorolské po schodisti, z ulice
Chebské pfimo po zpevnéné plose mezi budovou odbocky a budovou skladisté. Jako podchod pro
cestujici slouzi mistni komunikace (ulice Starorolska).

NAKLADISTE

Nakladisté Karlovy Vary-Dvory odbocuje vyhybkou €. 5 v obvodu odbocky Karlovy Vary-Dvory
z prvni tratove koleje v km 190,627. Nakladisté je pfidéleno OSRP Usti nad Labem, PO Karlovy Vary
a OSPD OR Usti nad Labem.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Odbocka Karlovy Vary-Dvory je vybavena vzdalenymi provadécimi pocitaci elektronického
staniéniho zabezpedovaciho zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlo AZD ESA-11. Staniéni
zabezpedovaci zafizeni odbocky je ovladano dalkové z pracovisté JOP v ZST Karlovy Vary.
Technologicka ¢ast zafizeni je umisténa v reléovém domku vedle budovy odbocky.

V pfipadé potfeby je mozno predat odbocCku Karlovy Vary-Dvory na nouzové mistni ovladani
z DNO, umisténé v dopravni kancelafi v budové odbocky. Kontrola volnosti nebo obsazeni stani¢nich
koleji je zjiStovana pomoci pocitacl naprav typu Frauscher. Reset pocitacl naprav je mozny pouze
z JOP Karlovy Vary.

Na odbocce Karlovy Vary-Dvory je v urovni vykolejky Vk1 elektromagneticky zamek s oznacenim
EMZ VKk1/5t/5. Vysledny kli¢ je uzam€en v elektromagnetickém zamku, jeho uvolnéni za ucelem

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 8/34
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obsluhy koleje &. 3 provadi vypravéi 1 ZST Karlovy Vary z JOP. V pFipadé obsluhy nakladisté SzZZ
odboc¢ky neumoznuje zabezpedeny posun.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK
Elektrickym ohfevem jsou opatfeny vyhybky €. 1, 2, 3 a 4.

TRAKCE

Odbocka Karlovy Vary-Dvory lezi na elektrizované trati Kadan-Prunéfov - Cheb. Trolejové vedeni
je napajeno stfidavym napétim 25 kV 50 Hz. Napajeci stanice jsou umistény v km 234,040 TT
Jindfichov a v km 183,700 TT Karlovy Vary — Bohatice. Spinaci stanice jsou umistény v km 205,800
SpS Kralovské Pofici a v km 163,880 SpS Vojkovice nad Ohfi. Trakénim vedenim jsou vybaveny obé
tratové koleje. Trakéni vedeni je rozdéleno na samostatné sekce dle koleji 1 a 2.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI ZARIZENI

VSechny nakladni vlaky odbockou projizdi. Na nakladisti nema planovanou manipulaci zadny
ze zavedenych nakladnich vlakd. Obraty voz( na VNVK jsou dany tabulkou:

Manipulaéni misto/rok 2015 2016 2017 2018
smiuvni misto (VNVK) 0 4 1 4
Pozn: Poéty voz( v roce 2018 jsou pouze za leden az ¢erven.

Odbaveni cestujicich probiha ve vlaku. Nastupisté nejsou bezbariérové pfistupna. V blizkosti
zastavky se nachazi zastavka méstské hromadné dopravy.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENI DOPRAVNI CESTY
Odbocka je trvale neobsazena, dalkové je ovladana vypravéim 1 ze ZST Karlovy Vary.

2.2.3 Zst. Chodov

Zelezniéni stanice Chodov lezi v km 195,442 celostatni drahy dvoukolejné trati Kadan-Prunéfov —
Cheb (dopravni bod ,Chodov zhlavi“), v km 0,000 regionalni drahy jednokolejné trati Chodov — Nova
Role a v km 21,260 regionalni drahy Krasny Jez — Nové Sedlo u Lokte jednokolejné trati Krasny Jez
— Chodov. Je stanici pfednostniho sméru pro smér Nova Role, pro druhou tratovou kolej smér Nové
Sedlo u Lokte a pro prvni tratovou kolej smér odbocka Karlovy Vary — Dvory. Sidlem pfednosty PO je
stanice Karlovy Vary. Stanice je trvale neobsazena, ovladana ze Zst. Karlovy Vary.

Vlastni kolejisté zelezni¢ni stanice navazuje na dvoukolejnou trat Kadar-Prunéfov — Cheb pouze
jednostranné na karlovarském zhlavi. Na novosedelském zhlavi navazuje stanice na jednokolejny
mezistani¢ni usek Nové Sedlo u Lokte — Chodov trati Krasny Jez — Chodov, ktery je obousmérné

rrrrrr

orientace je tento usek oznacovan jako “loketska tratova kolej” ("loketska"). Z hlediska organizovani
drazni dopravy je mozno povazovat usek Chodov — Nové Sedlo u Lokte za trojkolejny. V obvodu Zst.
jsou 3 dopravni body:

— Chodov zhlavi (na karlovarském zhlavi, navazuje pfimo na 1. a 2. tratovou kolej smér Nové Sedlo u Lokte
a na dopravni bod Chodov),

— Chodov (navazuje na dopravni bod Chodov zhlavi a Chodov Uvrat a loketskou tratovou kolej),
— Chodov uvrat (na novorolském zhlavi).

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 9/34
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STANICNi KOLEJE

Cislo | Uz.dl. Poloha Ugel
dopravni koleje
trat Cheb — Kadan-Prunéfov, TV, slouzi pro prijezd viaku

101 420 m 5101 - L101 a pfi jizdé objizdnou trasou pfes Chodov zhlavi
102 | 420m 5102 L102 Wikt & pf jadé abjizdnou rsou les Chodow aniavi
1 581 m L1 — Sct pro vjezd a odjezd vlakl, TV
2 507 m L2 — Sc2 pro vjezd a odjezd vlakl, TV
24 198 m Se6 — Sel0 jizsi_y vIak’l‘] me;i trati Kadan-Prunéfov — Cheb a ZST,
prujezdna kolej, TV
3 476 m L3 — Sc3 pro vjezd a odjezd vlakl, TV
4 107 m L4 — Sc4 pro vjezd a odjezd vlakl, TV
4a 353 m Lcd4a — Scda pro vjezd a odjezd vlakl, TV

4b 188 m nam. vyh. €. 22 — nam. vyh. €. 27 | prljezdna kolej
kusa kolej uvraté Chodov — Nova Role, vjezd/odjezd viakl

4c | 95m Sdc —Lede od/do Nové Role od/do ZST Chodov
manipulacni koleje
5 259 m Se13 —nam. vyh. €. 19 sefadovaci kolej, TV
6 125 m zar. kusé kol. — Vk6 kolej uréena pro nakladku a vykladku, kusa
7 181 m Se15 — nam. vyh. ¢. 18 sefadovaci kolej
8 172 m Zar. kusé kol. — Vk4 Eg:z} uréena pro nakladku a vykladku, deponovaci kusa
9 149 m Se14 — nam. vyh. ¢. 16 sefadovaci kolej
10 150 m Zar. kusé kol. — VK5 Eg:g uréena pro nakladku a vykladku, deponovaci kusa
11 158 m zar. kusé kol. — nam. vyh. €. 16 sefadovaci kusa kolej
13 276 m zar. kusé kol. — nam. vyh. €. 20 sefadovaci kusa kolej
15 172 m zar. kusé kol. — nam. vyh. &. 21 §verad0\’/a0| kusva kolej, max. rychlost po koleji je 10 km/h
jiz od vyhybky €. 21
odvrat 48 m zar. kusé kol. — nam. vyh. €. 1 odvratna kolej z vle¢ky Day-Dec
NASTUPISTE

Ve stanici se nachazi dvé nastupisté:

— nastupisté €. 1 u koleje €. 4, délka 90 m (km 21,120 — 21,210), jednostranné, vyska nad temenem
kolejnice 550 mm, dva pfistfeSky pro cestujici, uroviiovy pfistup chodnikem z vefejné komunikace
a od budovy nadrazi,

— nastupisté €. 2 mezi kolejemi €. 1 a €. 2, ostrovni nastupisté, délka 250 m (km 21,120 — 21,370), vySka nad
temenem kolejnice 550 mm, tfi pfistfeSky pro cestuijici, pfistup podchodem na novosedelském zhlavi v km
21,065 a podchodem u vypravni budovy.

VLECKY
Vlecka €. 3074 ,VleCka Day-Dec, s. r. 0." zaustuje v km 195,411 vyhybkou €. 3.

Vle¢ka &. 3075 ,VleCka — Montazni zakladna Chodov” zaustuje do vlecky “VieCka Day-Dec,
s. r. 0.” vyhybkou €. S3.

VleCka ¢. 3198 ,Sedlecky kaolin, a. s. — Osméza“ zaustuje na trati Chodov — Nova Role
v km 3,153 vyhybkou ¢&. B1.

Vlecka ¢. 3286 “Sedlecky kaolin, a. s., vleCka Bozi¢any” zaustuje na trati Chodov — Nova Role
v km 4,287 vyhybkou ¢&. 1.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 10/34
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ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni je 3. kategorie — elektronické stavédlo ESA 11 s EIP a jednotkou
PMI-1 s elektrickymi pfestavniky a svételnymi navéstidly. Volnost dopravnich koleji je zjiStovana
pomoci kolejovych obvodu typ KOA-1 nachazejicich se na kolejich 1, 2, 3, 101 a 102. Pocitace
naprav typ Frauscher, jsou na zhlavi karlovarském a novosedelském a staniCnich kolejich 4, 4a, 4b
a 4c.U prislusnych navéstidel ve stanici je zapojena funkce VNPN (Vystraha pfi nedovoleném projeti
naveéstidla). Zabezpecovaci zafizeni je doplnéno Graficko-technologickou nadstavbou (GTN).

ZST Chodov je dalkové Fizena ze samostatného pracoviété umisténého v ZST Karlovy Vary. Zst.
Chodov je soucasné zaclenéna do stavajiciho pracovisté DOZ Kadan — Karlovy Vary. V zakladnim
stavu je zafizeni ovladano ze samostatného pracovisté Karlovy Vary nebo z pracovisté DOZ Kadan —
Chodov, s moznosti ovladani z pracovisté JOP umisténého v DK Zst. Chodov.

Pracovisté vypravéiho JOP Chodov je vybaveno jednim zadavacim pocitaCem, jednim barevnym
monitorem pro zobrazeni reliéfu kolejisté, jednim barevnym monitorem pro technologické stavy
a jednim monitorem slouzicim pro zobrazeni aplikace GTN. Dale mysi a dvéma klavesnicemi.

Elektromagneticky zamek EMZ Vk5/Vk4/15t/15 je umistén u koleje &. 10. Elektromagneticky
zamek EMZ VK6/17t/17 je umistén v blizkosti vyhybky €. 17. PSt1 je pomocné softwarové stavédlo
bez kolonky v kolejisti a bez obsluhovanych vyhybek. Pfi aktivaci softwarového pomocného stavédla
se zapevni vyhybky €. 22, 23, 24, 25, 26 a vykolejka VK7 v koncové poloze dle zavérové tabulky
a rozsviti se navést Posun dovolen na navéstidlech Se16 a Se18.

Mezistani¢ni usek Karlovy Vary — Chodov je rozdélen odbocCkou Karlovy Vary-Dvory na dva
tratové oddily. Tratovy oddil odbotka Karlovy Vary-Dvory — Chodov je vybaven tratovym
zabezpec€ovacim zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo AH-88A bez hradla na trati s pfenosem
kédu VZ na hnaci vozidlo. Toto zafizeni zabezpeCuje obousmérné jizdy v obou tratovych kolejich.
Souhlas typu ITZZ (integrované TZZ) v obou tratovych kolejich (indikace tratového souhlasu na
monitoru JOP integrovany do SZZ ESA 11 s EIP a jednotkou PMI-1). Drazni dopravu v tratovém
oddile odbocka Karlovy Vary-Dvory — Chodov fidi a organizuje vypravéi JOP Karlovy Vary
s vypravéim fidicim ZST Chodov, pokud je pracovisté obsazeno.

Tratovy oddil Karlovy Vary — odbocka Karlovy Vary-Dvory je vybaven tratovym zabezpe€ovacim
zafizenim 3. kategorie — SW souhlas typu ITZZ v obou tratovych kolejich (SW souhlas integrovany
do SZZ ESA-11) s pfenosem kodu VZ na hnaci vozidlo. Tento SW souhlas umozfiuje obousmérné
jizdy v obou tratovych kolejich. Jizdy vlaki a PMD v tratovém oddile Karlovy Vary — odboc¢ka Karlovy
Vary-Dvory organizuje vyprav¢i JOP Karlovy Vary.

Mezistani¢ni usek Chodov — Nové Sedlo u Lokte dvoukolejné trati Kadan-Prunéfov — Cheb
a mezistani¢ni usek Chodov — Nové Sedlo u Lokte jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov jsou
vybaveny zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie — automatickym tratovym zabezpelovacim
zafizenim s tratovymi souhlasy a kontrolou volnosti traté (indikace tratového souhlasu na monitoru
JOP integrovany do SZZ ESA 11 s EIP a jednotkou PMI-1).

Mezistani¢ni usek Chodov — Nova Role je vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim

3. kategorie typu AHP-03D s moZnosti uzavieni na vleCce. Jizdy vlaki a PMD organizuje vypravci
DOZ Nejdek s vypraveéim Fidicim ZST Chodov.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Stanice je osazena elektrickym ohfevem vyhybek napajenym z trakéniho vedeni. EOV je osazen
na vyhybkach €. 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, 9, 10, 11, 22, 23, 24, 25, 26 a 27. Ovladani EOV je automatické,
dalkové a mistni.

TRAKCE

ZST Chodov lezi na elektrizované trati Kadari-Prunéfov - Cheb. Trolejové vedeni je napajeno
stfidavym napétim 25 kV 50 Hz. Napajeci stanice jsou umistény v km 234,040 TT Jindfichov a v km
183,700 TT Karlovy Vary — Bohatice. Spinaci stanice je umisténa v km 205,800 SpS Kralovské
Pofi¢i. Trakénim vedenim jsou vybaveny dopravni koleje ¢. 101, 102, 1, 2, 2a, 3, 4 a 4a

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 11/34
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a manipulacni kolej €. 5. Trakéni vedeni je rozdéleno na samostatné sekce dle koleji 101, 102,1, 2,
3+5 a 4+4a.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI ZARIZENI

Obsluhu stanice provadi manipulacni vlaky Mn 87150 a Mn 87151 relace Karlovy Vary — Chodov
— Nové Sedlo u Lokte a zpét. Tyto vlaky provadéji veskeré prace ve stanici, tj. obsluhu manipulaénich
mist a vleCek.

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé
a ma vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vle¢kach a slozistich nebo vozovych
zasilek prepravcu, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu s dopravcem. Pro nakladku a vykladku jsou
uréeny manipulacni koleje €. 6, 8 a 10 s pfilehlou volnou skladkou.

Stanice disponuje vnitrostatni pokladni pfepazkou a prostory pro cestujici. Stani¢ni budova
a nastupisté jsou bezbariérové pfistupné.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY

Zst. Chodov je v zakladnim stavu neobsazena a fizena z JOP v Zst. Karlovy Vary. Povinnosti
vzhledem k vykonu dopravni sluzby, organizovani drazni dopravy a obsluze zabezpecovaciho
zafizeni vykonava vyprav¢i fidici zst. Chodov v Zst. Karlovy Vary. V pfipadé predani zst. Chodov
na mistni ovladani je stanice obsazena vyprav¢im zst. Chodov.

2.2.4 Zst. Nové Sedlo u Lokte

Zelezniéni stanice Nové Sedlo u Lokte lezi v km 198,252 celostatni drahy dvoukolejné trati
Kadan-Prunéfov — Cheb a v km 18,574 regionalni drahy jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov.
Je stanici pfednostniho sméru pro 2. tratovou kolej do Sokolova, pro 1. tratovou kolej do Chodova
(,za plotem®) pro ,loketskou“ tratovou kolej do Chodova a odbo¢nou pro trat Krasny Jez — Chodov.
Stanice je obsazena vypravC€im a panelistou.

Jednokolejny mezistani¢ni Uusek Nové Sedlo u Lokte — Chodov trati Krasny Jez — Chodov
Chodov. Pro usnadnéni orientace je tento Usek oznaCovan jako “loketska tratova kolej” ("loketska").
Z hlediska organizovani drazni dopravy je mozno povazovat Usek Nové Sedlo u Lokte — Chodov
za trojkolejny.

Obvod stanice tvofi:

— kolejisté Spravy Zeleznic (koleje €. 1-9, pfilehla zhlavi a zahlavi po vjezdova navéstidla 1L, 2L, CL, 1S, 2S
akKs,

— kolejisté vieCky €. 3145 "VieCka SU, a. s. Vfesova", (koleje €. 100-112, pfilehla zhlavi a zahlavi
po vjezdova navéstidla VL a DS).

Oba obvody jsou svym kolejovym uspofadanim navzjem propojeny na obou zhlavich a tvofi
jeden celek, ktery ma spolecné zabezpec€ovaci zafizeni, trakéni vedeni, osvétleni a elektricky ohfev
vyhybek. VesSkera dopravni ¢innost je fizena vypravéim. Zaméstnanci SU se musi pfi vykonu prace
v obvodu stanice fidit pokyny vypravéiho.
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STANICNi KOLEJE

Cislo | Uz.dl. Poloha Ugel
dopravni koleje
1 868 m S1-L1 hlavni kolej, pro vjezd a odjezd vlak(, nastupisté, TV
2 810m S2-12 hlavni kolej, pro vjezd a odjezd vlak(, nastupiste, TV
pro vjezd a odjezd vlakd, nastupisté, TV, misto uréené k odstaveni HV
3 891 m S3-13 zabezpecené proti Uniku zavadnych latek do kolejového loze (v km
198,244—198,264 polozena sorpéni textilie)
3b 85m Se32 — Se37 pokracovani koleje €. 3, TV
4 897 m S4 - L4 pro vjezd a odjezd vlak, nastupiste, TV
5 823 m S5-15 pro vjezd a odjezd vlakl, TV
6 818 m S6 - L6 pro vjezd a odjezd vlakl, TV
Pro vjezd a odjezd vlaku, TV, misto uréené k odstaveni HV
7 780 m S7-L7 zabezpecené proti Uniku zavadnych latek do kolejového loze (v km
198,266—198,326, 198,370—198,390 polozena sorpéni textilie)
8 889 m S8 -L8 pro vjezd a odjezd vlakl, TV
8a 168 m Se9 — Se20 pokracovani koleje €. 8, TV
100 835 m S100 - L100 pro vjezd a odjezd vlakd, TV, provozovatel SU
102 765 m S102 - L102 pro vjezd a odjezd vlaka, TV, provozovatel SU
104 668 m S104 - L104 pro vjezd a odjezd vlaka, TV, provozovatel SU
106 749 m S106 — L106 pro vjezd a odjezd vlakd, TV, provozovatel SU
108 704 m S108 —L108 pro vjezd a odjezd vlaka, TV, provozovatel SU
110 713 m S110-L110 pro vjezd a odjezd vlakd, TV, provozovatel SU
112 731 m S112-L112 pro vjezd a odjezd vlaku, TV, provozovatel SU
manipulacni koleje
odvratna kolej, odstavna, kusd, TV, misto uréené k odstaveni HV
5b 189 m | Se 28 — zar. kusé k. | zabezpecené proti Uniku zavadnych latek do kolejového loze (v km
198,547-198,567 poloZena sorpéni textilie)
9 751 m Se25 — Se26 odstavna, TV
106a 350 m | Se 23 —zar. kusé k. | vytazna kusa, odstavna, TV, provozovatel SU

NASTUPISTE
Ve stanici jsou dvé ostrovni, 180 m dlouha ¢astecné kryta nastupisté typu SUDOP:
— nastupisté €. 2 je mezi kolejemi €. 1 a 3, vySka nad temenem kolejnice 300 mm.
— nastupisté €. 1 je mezi kolejemi €. 2 a 4, vySka nad temenem kolejnice 320 mm.
Pfistup k obéma nastupistim je podchodem z Revoluéni ulice. Stani¢ni budova ani nastupisté
nejsou bezbariérové pfistupna.

Pro zaméstnance provozu a infrastruktury Spravy Zeleznic ve sluzbé je za ucelem provadéni
dopravnich ukond u vlaku, €innosti spojenych s udrzbou infrastruktury, provadéni kontrolni Cinnosti
apod. zbudovano samostatné misto pro prekracovani koleji naproti vchodu do vypravni budovy
(km 198,250). Pouzivani tohoto uroviiového spojeni je pro cestujici vefejnost zakazano.

VLECKY

Vlecka Cislo 3145 ,Vlecka SU, a. s. Viesova“ je zausténa do celostatni drahy v zst. Nové Sedlo
u Lokte vyhybkami €. 3 v km 197,256, €. 11 v km 197,406, €. 16 v km 197,489, €. 25 v km 198,538
traté Kadan-Prunéfov — Cheb. "Meznik" — misto styku drah je vZzdy v urovni namezniku uvedené
vyhybky na koleji ve sméru vedoucim ke kolejisti SU.

Vle€kova kolej, odbocujici vyhybkou €. 1, navazuje na €ast vleCky s nazvem “Vintifov” (odbocka
Vintifov), provoz se sjednava mezi vypravéim Zst. Nové Sedlo u Lokte a zaméstnancem vleCkare
v dopravné V1.
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Vleckova kolej, odbocujici vyhybkou €. 112, navazuje na €ast vleCky s nazvem “Druzba” (hradlo
Druzba), provoz se sjednava mezi vypravéim ZST Nové Sedlo u Lokte a zaméstnancem vleckare
v dopravné V1.

Organizaci a fizenim drazni dopravy na styku drah a v kolejisti SU je povéfen vypravei Zst. Nové
Sedlo u Lokte. Jizda draznich vozidel v misté styku drah a mezi drahami mize byt provadéna jako
jizda vlaku nebo posunového dilu nalezitostmi obou smiluvnich stran. Jizdy z kolejisté Spravy
zeleznic na kolejisté SU, které je soulasti zst. a zpét se nesjednavaji. Vypravéi ma udélen trvaly
souhlas k jizdé na kolejisté SU.

Jizdy z obvodu stanice do dopravny V1 a D10 na vleCce a zpét se sjednavaji dle “Provozniho
fadu kolejové dopravy rozchodu 1435 mm a vileCek napojenych do Zst. N. Sedlo”, &asti VIII —
Vle€kovy provoz (dale jen Provozni fad). Pfi obsluze kolejisté vieCky pouziva zaméstnanec fFidici
posun provozovatele vle€ky k domluvé s vypravéim zst. Nové Sedlo u Lokte telekomunikacni
zarizeni.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Staniéni zabezpelovaci zafizeni je 3. kategorie — reléové zabezpeCovaci zafizeni vybavené
Cislicovou volbou, tfifazovymi elektrickymi pfestavniky a svételnymi navéstidly. Pro zjiStovani volnosti
nebo obsazeni kolejovych uUseku jsou pouZzity kolejové obvody s frekvenci 275 Hz. Kdédovani VZ
je zajisténo do koleji €. 1, 2, 3, 4 a 6. Staniéni zabezpelovaci zafizeni je spolecné pro kolejisté
Spravy Zeleznic a kolejisté Sokolovské uhelné.

Soucasti  staniCniho zabezpeCovaciho zafizeni je pomocné stavédlo PSt 1, umisténé
na chodovském zhlavi pobliz vyhybek ¢. 101 a 103. Z tohoto stavédla lze po pfedani obsluhy
provadét mistni prestavovani vyhybek ¢&. 100, 102a1/102a2, 103ai1/103a2, 104, 105 a 106.
Pfi obsluze téchto vyhybek z pomocného stavédla nejsou v €innosti kolejové obvody.

Zabezpecovaci zafizeni dovoluje pfi Ustfednim stavéni vyhybek pomoci fadi€l prelozit sou¢asné
deset fadi€l. Pfi stavéni posunovych cest cestovym zplusobem je znemoznéno prestavit vyhybky
a vykolejky ¢. 19/Vk1, 20/VKk2, Vk3, Vk101 do zakladni polohy. Obsluhu musi provést vypravéi vzdy
jen samostatnym fadicem a az po ohlaseni, Zze kolejové obvody jsou uvolnény a vozidla jsou
za urovni navéstidla Se25 (19/Vk1), Se26 (20/Vk2), Se28(Vk3) nebo Se23 (Vk101).

Indika¢ni deska RZZ je vybavena tlaCitkem s pocitadlem "Evidence odjezdu smér Loket" pro
odjezd smér Loket. Rozsviceni navésti dovolujici jizdu viaku/PMD na pfislusném odjezdovém
navéstidle L7-L1, L2-L112 v ramci stavéni odjezdové vlakové cesty do Lokte je podminéno
pFedchozi obsluhou (povytazenim) tohoto tla€itka &islicovou volbou P 030.

Indika¢ni deska RZZ je doplnéna o ovladaci a indika¢ni prvky krycich navéstidel Lk a Sk v nz
Loket. Rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku/PMD na krycim navéstidle Sk u PZZ v km 15,610
v Lokti je ovladano automaticky jizdou viaku/PMD. Obsluhu kryciho navéstidla Lk v Lokti provadi
vypravéi ZST Nové Sedlo u Lokte pomoci tlagitka "Odjezd smér N. Sedlo" nebo &islicovou volbou
P 030. Tim je zahajena vystraha na pfejezdu v km 15,610 a po uplynuti 35 s dojde k rozsviceni
naveésti dovolujici jizdu vlaku/PMD na naveéstidle Lk. Ke zméné navéstniho znaku na navést Stuj
na navéstidle Lk a k ukonCeni vystrahy na pfejezdu dojde automaticky jizdou vliaku/PMD.

Zakladni napajeni je zajisténo z vefejné sité, nahradni napajeni je zajisténo z dieselagregatu.
Mezistani¢ni usek Nové Sedlo u Lokte — Sokolov je zabezpelen tratovym zabezpecovacim

zafizenim 3. kategorie — tfiznakovym obousmérnym univerzalnim automatickym blokem. Volnost
nebo obsazenost mezistanicniho useku je provedena kolejovymi obvody 75 Hz.

V 1. tratové Kkoleji mezistaniéniho useku Nové Sedlo u Lokte — Sokolov mezi vjezdovym
naveéstidlem 1S v km 198,992 a oddilovym navéstidlem 1-2004 v km 200,400 jsou vymezeny useky
kolejovymi obvody — 1TU1 a 2TU1. V 2. tratové koleji mezistani¢niho useku Nové Sedlo u Lokte —
Sokolov mezi vjezdovym navéstidlem 2S v km 198,992 a oddilovym navéstidlem 2-2004 v km
200,400 jsou vymezeny useky kolejovymi obvody — 1TU2 a 2TU2.

V mezistaniénim useku Nové Sedlo u Lokte — Horni Slavkov je tratové zabezpecovaci zafizeni 1.
kategorie (tratova kolej je dlouhodobé vylouena od km 14,392 do km 6,185). Jizdy vlakd a PMD

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 14/34
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
Vypracoval:  Ing. M. Gargulak Identifikagn &fslo dokumentu: [20] 7874 [ 02 Jo2JooJoo] 001 | zmena:| ]




Textova Cast
IN/E METROPROJEKT Provozni a dopravni technologie

se zabezpedluji jizdou bez zabezpeCovaciho zafizeni. Na indikacni desce RZZ je tlacditko
s pocitadlem "Evidence odjezdu smér Loket" pro odjezd na trat smér Loket. V tratové Kkoleiji
prostorového oddilu Nové Sedlo u Lokte — Loket n. z. mezi navéstidly KS v km 17,836 a Sk v km
15,650 jsou vymezeny useky pocitaci naprav — 5J a KTU.

Mezistani¢ni Usek Nové Sedlo u Lokte — Chodov dvoukolejné trati Kadar-Prunéfov — Cheb
a jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov (loketska kolej) je vybaven zabezpe€ovacim zafizenim
3. kategorie — automatickym tratovym zabezpelovacim zafizenim s tratovymi souhlasy a kontrolou
volnosti traté. V 1. tratové koleji mezistanicniho uUseku Chodov — Nové Sedlo u Lokte mezi
vjezdovymi navéstidly 1S v km 195,783 a 1L v km 199,976 je vymezen Usek kolejovymi obvody —
1T2CH-NS. V 2. tratové koleji mezistani¢niho Useku Chodov — Nové Sedlo u Lokte mezi vijezdovymi
navestidly 2S v km 195,783 a 2L v km 199,976 je vymezen Usek kolejovymi obvody — 2T2CH-NS.

Useky vlegky SU mezi ZST Nové Sedlo u Lokte — dopravna V1 a ZST Nové Sedlo u Lokte —
dopravna D10 jsou vybaveny zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — automatickym tratovym
zabezpedovacim zafizenim s tratovymi souhlasy a kontrolou volnosti traté. Usek vleéky SU mezi ZST
Nové Sedlo u Lokte — dopravna D 10 je provozovan na zakladé telefonického dorozumivani mezi
dispederem stavédla Vintifov a vypravéim ZST Nové Sedlo u Lokte.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Stanice je osazena EQOV na vyhybkach €. 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 21,
22a, 23, 24, 25, 26 jsou ovladany vypravéim z dopravni kancelafe. Vyhybky 6XA, 6XB, 9XA a 9XB
s elektrickym ohfevem vyhybek z aluzinkového domku REOV3 jsou napajeny z TV 25kV. Ovladani
téchto vyhybek je automaticky v zavislosti na klimatickych podminkdch pomoci srazkovych
a teplotnich cidel. Vyhybky na sokolovském zhlavi s elektrickym ohfevem ¢&. 27, 28, 29, 30, 31, 32,
33, 34 jsou ovladany automaticky v zavislosti na klimatickych podminkach pomoci srazkovych
a teplotnich Cidel.

Vyhybky s elektrickym ohfevem ¢&. 1, 12, 100, 101ab, 102ab, 103ab, 104, 105, 106, 107, 108, 109,
110, 111, 112ab jsou v majetku Sokolovské uhelné. Ovlada vypravéi v dopravni kancelafi.

TRAKCE

Zst. Nové Sedlo u Lokte lezi na elektrizované trati Kadari-Prunéfov - Cheb. Trolejové vedeni
je napajeno stfidavym napétim 25 kV 50 Hz. Napdjeci stanice jsou umistény v km 234,040 TT
Jindfichov a v km 183,700 TT Karlovy Vary — Bohatice. Spinaci stanice je umisténa v km 205,800
SpS Kralovské Pofiti.

Trakénim vedenim jsou vybaveny obé tratové koleje. Trakéni vedeni je rozdéleno na samostatné
sekce dle koleji 1, 2, 3+5, 4 ,6,7, 8,9, 100+102+106a, 104+106 a 108+110+112.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI ZARIZENI

Ve stanici neprobiha odbaveni cestujicich. Nastupisté ani budova stanice nejsou bezbariérové
pFistupné.

Stanice je vétSinu dni tydnu obsluhovana a parem manipulaénich vlaka v relaci Karlovy Vary —
Nové Sedlo u Lokte a zpét, 1 parem Mn vlaki Nové Sedlo u Lokte — Sokolov Citice a 1 parem
Mn viak(l Nové Sedlo u Lokte — Sokolov — Cheb. Mistni zatéz a zatéz manipulacnich vlakd pfechazi
na 1 par relacnich vlakl Nex Cheb — Bfeclav a na 2 pary rela¢nich vlaki Pn Cheb — Most. Pfechod
zatéZe se déje dle planu v dobé od 9 do 12 hodin a od 14 do 16 hodin. V pfipadé potfeby v Novém
Sedle u Lokte zastavuji a manipuluji i jiné relacni vlaky, které stanici b&zné projizdi.

Maijoritni komoditou, ktera stanici Nové Sedlo u Lokte prochazi, je hnédé uhli z pfilehlého
hnédouhelného lomu Jifi. Dopravce CD Cargo ma pro prepravy uhli zavedeny denné 2 pary vlak(
do PIzn&, 3 pary vlaka do Elektrarny Mélnik a 1 par vlaki do Ceskych Bud&jovic. Ve vybrané dny
nebo podle potfeby jsou zavadény uhelné viaky do Ceskych Bud&jovic, Pisku a Zvolena
na Slovensku.
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Sokolovska uhelna zasobuje vlastnimi nalezitostmi uhlim svoji vlastni elektrarnu v Tisové.
Pro tento ucel jsou denné zavedeny 3 pary vlakl Nové Sedlo u Lokte — Citice. Na bfehu umélého
jezera Medard spoleénost provadi odtéZeni zbytkovych zasob uhli za ucelem stabilizace svahu nad
jezerem. Pro odvoz uhli jsou zavadény 1 az 2 pary vlaku relace Svatava — Sokolov — Nové Sedlo
u Lokte.

Kromé vyjmenovanych pravidelnych pfeprav je do Nového Sedla u Lokte denné zavadéno dalSich
1 az 5 paru vlakl v rezimu ad hoc.

Ostatni komodity jsou reprezentovany predevsSim prfepravami granitu lozeného v Chodové.
Z Nového Sedla u Lokte jsou vypravovany ucelené vlaky s granitem do Polska. Jednou az dvakrat
tydné je zaveden 1 par vilakll s pfepravou vapence z Berouna. Jednotlivé vlaky mési¢né privazi
vapenec ze Stramberka. Podle potifeby stanici obsluhuji vlaky zavedené pro export kalamitniho
dfeva.

Vykony manipula¢nich mist, nalezicich ke stanici Nové Sedlo u Lokte, jsou uvedeny v tabulce:

Manipulaéni misto/rok 2015 2016 2017 2018
smiuvni misto (VNVK) 1 17 55 0
vlecka Lias Vintifov 18 0 0 0
vle€ka O-1 manufacturing 712 745 754 391
vlec¢ka SU a. s. Vfesova 22811 | 37462 | 27848 | 17132

Pozn: Pocty vozl za rok 2018 jsou pouze za leden az Cerven.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY

Ve stanici vykonavaji sluzbu ve sméné vypravci, panelista a dozorce vyhybek. Jejich stanovisté
je ve druhém patfe vypravni budovy. Vyprav¢i sjednava a organizuje jizdu vlakl a posun ve stanici.
Panelista obsluhuje zabezpelovaci zafizeni dle pokynl vyprav€iho. Dozorce vyhybek je pfimo
podfizen vyprav€imu a jeho hlavni naplini prace je sledovani jizdy vlakii a doru€ovani pisemnych
rozkazu.

Souhrn personalni potfeby je nasleduijici:

Funkce Pocet ve sméné | Personalni potieba
vypravci 2 11,052
dozorce vyhybek 1 3,609
Celkem 3 14,661

2.2.5 Zastavka Kralovské Porici

Zastavka Kralovské Pofric¢i lezi v km 205,330 mezi stanicemi Nové Sedlo u Lokte — Sokolov. Dvé
nastupisté typu SUDOP v délce 168 m jsou umisténa vné koleji pro kazdy smér jizdy, vySka nastupist
nad temenem Kkolejnice je 360 mm. Zastavka je osvétlena 21 vybojkovymi svitidly, umisténymi na
sklopnych perénnich stozarcich RADEK. Ovladani je automatické pomoci soumrakového stmivace.

2.2.6 Zst. Sokolov

Zelezniéni stanice Sokolov leZi v km 208,154 trati celostatni drahy Kadan-Prunéfov — Cheb (trat
je v pfilehlych mezistani€nich usecich dvoukolejna) a v km 0,000 regionalni drahy Sokolov — Kraslice
statni hranice (jednokolejna trat). Je stanici pfednostniho sméru pro prvni tratovou kolej smér Nové
Sedlo u Lokte a pro druhou tratovou kolej smér Citice. Stanice je odbo¢nou, pfilehlou a pfechodovou
pro trat D3 Sokolov — Kraslice, na niZ je provozovatelem drahy spoleCnost PDV RAILWAY a.s.
Stanice je obsazena vyprav&im a vypravCim vnéjsi sluzby.

Z hlediska dopravniho provozu je Zelezni¢ni stanice Sokolov je rozdélena na obvody osobniho
nadrazi a sefadovaciho nadrazi.

Obvod osobniho nadrazi slouzi pro osobni a nakladni dopravu, je vybaven nastupisti pro
zastavujici vlaky s pfepravou cestujicich, manipulaénimi kolejemi pro nakladkové manipulace, vazeni
vozU a deponovani vozu. Ohrani€en je viezdovymi navéstidly 1L, 2L a sefadovacimi navéstidly Se24
a Se25.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 16/34
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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Obvod sefadovaciho nadrazi slouzi pro tranzitni dopravu, zpracovani nakladnich vlakd, fazeni
zatéze a deponovani vozu. Ohranicen je vjezdovymi navéstidly 1S, 2S, KS a sefadovacimi navéstidly
Se24 a Se25.

Protoze ZST Sokolov neni sou&asti stavby, je jeji zakladni popis omezen pouze na &ast osobniho
nadrazi.

STANICNi KOLEJE

Cislo | Uz dl. Poloha Ugel
dopravni koleje

1a 63 m Se8 — Se9 Hlavni, pro prujezd vlaka, TV

1 600 m S1 —Lci Hlavni, pro vjezd a odjezd vlaku, TV

2a 168 m Se6 — Sel0 Hlavni, pro prujezd vlaka, TV

2 556 m S2 — Lc2 Hlavni, pro vjezd a odjezd vlaku, TV
3+3b 520 m S3 —Lc3 Hlavni, pro vjezd a odjezd vlaku, TV

4 349 m S4 - Lc4 Hlavni, pro vjezd a odjezd vlaku, TV

6 302 m S6 — Lcb Hlavni, pro vjezd a odjezd vlaku, TV

91 48 m Se23 — Se24 Do obvodu sefadovaciho nadrazi, TV

92 50 m Se22 — Se25 Do obvodu sefadovaciho nadrazi a do Svatavy, TV

manipulacni koleje
3a 145 m Se7 — Selt spojovaci kolej
5 103 m Se14 — Sel7 objizdna, odstavna. Misto uréené k odstaveni HV, sorpéni textilie
v km 207,950-207,965; 207,900-207,925

8 119 m | ndm.v. 6. 17 — zar. kusé k. | odstavna, TV

8a 117 m zar. kusé k.— Se19 odstavna s boéni rampou

9 73m zar. kusé k.— Se15 odstavna

10 90 m nam.v. €. 19 — zar. kusé k. | odstavna, TV

12 90 m nam. v. €. 19 — zar. kusé k. | kolejova vaha, odstavna, TV
107 193 m nam. v. €. 104 — zar. pro ucely OSPD, kusa kolej
109 178 m nam. v. €. 104 — zar. pro ucely OSPD, kusa kolej

NASTUPISTE

V kolejisti jsou umisténa dvé nastupisté:
— nastupisté ¢. 1 u koleje &. 3 délky 100 m, urovriové, vnéjsi, SUDOP T + desky K230,
— nastupisté ¢. 2 mezi kolejemi €. 1 a 2 délky 250 m, mimourovriove, ostrovni, SUDOP T + desky K230.

Na nastupisté 1 je urovhovy pfistup od vypravni budovy. Nastupisté 2 je pfistupné mimouroviiové
podchodem v km 208,175.

VLECKY A UCELOVE KOLEJISTE

Vlecka Cislo 3183 ,Hexion a. s. vl. vl.“ zaustuje do celostatni drahy v ZST Sokolov obvodu
osobniho nadrazi v km 207,391 do koleje €. 3a jejim pfimym pokraCovanim.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

ZST Sokolov je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie, elektronickym
stavédlem ESA-33 zapojenym do JOP, s elektrickymi pfestavniky s tfifazovymi motory a se svételny-
mi naveéstidly. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je ovladano ustfedné z dopravni kancelare.

V obvodu ZST Sokolov jsou (ve staniénich kolejich &. 1, 91, 201, 2, 92 a 202 a ve vyhybkovych
usecich téchto koleji) pro zjiStovani volnosti koleje a vybaveni jizdnich cest pouzity kolejové obvody
275 Hz typu KOA1 dodatecné kédované kmitotem 75 Hz pro vlakovy zabezpelovac. V ostatnich
kolejich jsou pouzity pocitace naprav typu SIEMENS-FRAUSCHER.

Mezistani¢ni usek Sokolov — Nové Sedlo u Lokte je zabezpelen tratovym zabezpeCovacim
zafizenim 3. kategorie AB3/74 — tfiznakovym obousmérnym univerzalnim automatickym blokem.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 17/34
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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Pro zjiStovani volnosti nebo obsazenosti kolejovych obvodl v mezistaniénim Useku jsou pouzity
kolejové obvody 75 Hz.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

ZST Sokolov je osazena elektrickym ohfevem vyhybek na vyhybkach €. 1, 2, 3, 4, 5,6,7, 8, 9, 11,
22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 201, 239ab, 240, 241, 243.

TRAKCE

ZST Nové Sedlo u Lokte lezi na elektrizované trati Kadani-Prunéfov - Cheb. Trolejové vedeni je
napajeno stfidavym napétim 25 kV 50 Hz. Napajeci stanice jsou umistény v km 234,040 TT
Jindfichov a v km 183,700 TT Karlovy Vary — Bohatice. Spinaci stanice je umisténa v km 205,800
SpS Kralovské Pofici.

Trakénim vedenim jsou vybaveny obé tratové koleje. Trak¢ni vedeni je rozdéleno na samostatné
sekce dle koleji 1, 2+92, 3, 4+6 a 91.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI ZARIZENI

VétSina nakladnich vlakd projizdi stanici bez zpracovani. Obsluhu stanice provadi manipulaéni
vlaky vedené v relaci Cheb — Nové Sedlo u Lokte a zpét. Tyto vlaky provadéji obsluhu manipulaénich
mist ve stanici a vlecek.

Stanice ma vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé
a ma vypravni opravnéni pro podej a vydej vozovych zasilek na vleckach a slozidtich nebo vozovych
zasilek pfepravcq, ktefi maji uzavienu zvlastni dohodu s dopravcem.

Stanice disponuje mezinarodni a vnitrostatni pokladni prfepazkou. Stani¢ni budova a nastupisté
jsou bezbariérové pristupné pro télesné, zrakové a sluchové postizené. V blizkosti stanice je
zastavka MHD, linkovych autobusU a vefejné parkovisté.

PERSONALNI POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENI DOPRAVNI CESTY
Ve stanici vykonava sluzbu vypravci a vypravci vnéjsi sluzby.
2.2.7 Nakladisté a zastavka Loket

Nakladisté a zastavka (nz) Loket lezi v km 15,195 jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov.
Nakladisté se obsluhuji vlaky (PMD) ze Zst. Nové Sedlo u Lokte s uvolnénim hlavni tratové koleje
i bez uvolnéni hlavni tratové koleje. OhlaSovacim pracovistém je stanice Nové Sedlo u Lokte.

STANICNI KOLEJE

Cislo | Uz dl. | Poloha | Ugel
dopravni koleje
1 | 200m |  nam.vyh.& 2-Lk | hlavni tratova kolej, viezd a odjezd vlaku
manipulacni koleje
2 | 237m | Vk3 — Vk6 | odstavna kolej
Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 18/34

a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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NASTUPISTE

Nakladisté Loket ma dvé zvySena nastupisté typu Tischer u koleji €. 1. a €. 2 v delce 38 m, vyska
nastupist nad temenem kolejnice je 250 mm. Uroviiovy pfechod pfes kolej €. 2 je v km 15,216.
Pfistupova cesta na nakladi$té Loket je z vefejné komunikace vpravo kolem stani¢ni budovy
do prostoru nastupisté. Nouzové vychody a Ustupové cesty jsou shodné s pfistupovymi.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Vyhybky a vykolejky jsou zabezpeleny vyménovymi zamky. Vysledné klice od vyhybek
a vykolejek z nakladisté Loket jsou ulozeny v jednom svazku hlavnich kli€h (v poctu 4 ks klich)
u vypravéiho ZST Nové Sedlo u Lokte v dopravni kancelafi.

V nz Loket je vypnuto staniCni zabezpecovaci zafizeni. V c¢innosti jsou ponechana pouze
névéstigla Lk, Sk, PfSk a Tabulka s kfizem, za u€elem kryti pfejezdu v km 15,610. Indikacni deska
RZZ v ZST Nové Sedlo u Lokte je doplnéna o ovladaci a indikac¢ni prvky krycich navéstidel Lk a Sk
v nz Loket.

Rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku/PMD na krycim naveéstidle Sk u PZZ v km 15,610 v Lokti
je ovladano automaticky jizdou viaku/PMD. Obsluhu kryciho navéstidla Lk v Lokti provadi vypravci
ZST Nové Sedlo u Lokte pomoci tlagitka "Odjezd smér N. Sedlo" nebo &islicovou volbou P 030. Tim
je zahajena vystraha na pfejezdu v km 15,610 a po uplynuti 35s dojde k rozsviceni navésti dovolujici
jizdu vlaku/PMD na naveéstidle Lk. Ke zméné navéstniho znaku na navést Stlj na navéstidle Lk
a k ukonéeni vystrahy na pfejezdu dojde automaticky jizdou vlaku/PMD. Ke zruSeni obsluhy pro
odjezd vlaku z nz Loket do doby nez dojde k rozsviceni povolujici navésti na navéstidle Lk vyuzZije
vypravci tlacitko ,,Odjezd smér N. Sedlo®, které povytahne.

V mezistaniénim uUseku Nové Sedlo u Lokte - Horni Slavkov (mimo) je tratové zabezpecovaci
zarizeni 1. kategorie (tratova kolej je dlouhodobé vylou¢ena od km 6,185 do km 14,392). Jizdy
vlakia/PMD v tratovém useku ZST Nové Sedlo u Lokte — nz Loket — nz Loket predmésti organizuje
vypravéi ZST Nové Sedlo u Lokte.

Na indikaéni desce RZZ v ZST Nové Sedlo u Lokte je tladitko s pocitadlem "Evidence odjezdu
smér Loket" pro odjezd na trat smér Loket. PouZiti pocitadla eviduje vypravCi ve vedené dopravni
dokumentaci. Jizdy naslednych vlakl v useku Nové Sedlo u Lokte — nz Loket — nz Loket pfedmésti
jsou povoleny v pfipadech, kdy dojde k uvolnéni tratové koleje a koleje €. 1 v nz Loket.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI ZARIZENI

Nakladisté v sou€asné dobé neposkytuje sluzby nakladni dopravé a neni pravidelné obsluhovano.
Osobni dopravu zajistuji osobni vlaky relace (Chodov —) Nové Sedlo u Lokte — Loket pfedmeésti.

PERSONALNI POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENI DOPRAVNI CESTY
Jizdy vlakt a obsluhu zabezpe&ovaciho zafizeni ma na starosti vypravéi ZST Nové Sedlo u Lokte.

2.2.8 Nakladisté a zastavka Loket predmésti

Nakladisté Loket prfedmésti lezi v km 14,481 jednokolejné trati Krasny Jez — Chodov.
Ohlasovacim pracovistém je stanice Nové Sedlo u Lokte.

STANICNi KOLEJE

Cislo | Uz dl. | Poloha | Ugel
dopravni koleje
1 136 m nav. s naves ! ‘LStuJ hlavni tratova kolej, vjezd a odjezd vlaku
—nam. vyh. €. 3
manipulacni koleje
3 136 m | nav. s navésti ,Stlj“ — VK1 | odstavna kolej, dlouhodobé vylou¢ena
3a 74 m zardzedlo — nam. vyh. €. 2 | odstavna kolej, dlouhodobé vyloucena
Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 19/34

a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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NASTUPISTE

Nakladiste Loket predmésti ma jedno zvySené nastupiste z betonovych desek u koleje €. 1.
Nastupisté je 29 m dlouhé, vySka nastupisté nad temenem kolejnice je 300 mm. Uroviovy pfechod
pFes kolej €. 3 je v km 14,467.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Jizdy vlakd/PMD v tratovém useku zst. Nové Sedlo u Lokte — nz Loket — nz Loket pfedmésti
organizuje vypravéi ZST Nové Sedlo u Lokte. Jizdy naslednych vlakd v tseku Nové Sedlo u Lokte —
nz Loket — nz Loket pfedmésti jsou povoleny v pfipadech, kdy dojde k uvolnéni tratové koleje a koleje
€. 1 v nz Loket pfedmésti.

Vyhybky a vykolejky jsou zabezpeleny vyménovymi zamky. Vysledné klice od vyhybek
a vykolejek z nakladisté Loket jsou uloZzeny v jednom svazku hlavnich kli€d (v po¢tu 4 ks klic)
u vypravéiho ZST Nové Sedlo u Lokte v dopravni kancelafi.

VLAKOTVORBA A TECHNOLOGIE STANICE, PREPRAVNI ZARIZENI

Nakladisté v souCasné dobé neposkytuje sluzby nakladni dopravé a neni pravidelné obsluhovano.
Osobni dopravu zaijistuji osobni vlaky relace (Chodov —) Nové Sedlo u Lokte — Loket pfedmésti.

PERSONALNI POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY

Jizdy vlak(l organizuje vypravéi ZST Nové Sedlo u Lokte. Prestavovani vyhybek a vykolejek
zajistuje odborné zpusobila osoba dopravce.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 20/34
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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3. ROZSAH DOPRAVY

3.1 Soucasny stav

Rozsah dopravy na feSenych Usecich trati v sou¢asném stavu je urcen dle GVD 2017/2018,
2. zmény platné od 9. 4. 2018.

OSOBNi DOPRAVA

V feSeném Useku trati je osobni doprava zastoupena dalkovou dopravou, regionalni
a pfiméstskou osobni dopravou. Intervaly mezi spoji a provoz relaci je vztazen ke stavu v béZném
pracovnim dni, neni-li uvedeno jinak. Pfehled provozovanych linek a relaci je dan tabulkou:

Oznaceni Interval (min)

relace/linky Relace sedlo/Spicka
R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb 120/120
Os 70XX | Usti n. L./Chomutov/Most/KV dolni n. — Karlovy Vary — Cheb -/60

Sp 1989 | Karlovy Vary — Cheb — Plzen -
Sp 1694 | Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb -
Sp 1691 | Cheb — Karlovy Vary — Chomutov -
Os 271XX | Nova Role — Chodov — N. Sedlo u L. — Loket — Loket pfedm. -

Linka dalkové osobni dopravy R5, objednavana Ministerstvem dopravy, je v provozu denné mezi
6. a 22. hodinou. Trasa linky vede z Prahy pfes Usti nad Labem a Karlovy Vary do Chebu. Celodenni
interval je 120 minut. Denné je zavedeno 7 paru spoju. V Chebu spoje konéi v L:29 a zacinaji S:29.
V daném useku vlaky obsluhuji stanice Karlovy Vary, Chodov a Sokolov. V tseku Usti nad Labem —
Cheb je na vozbu vlaku nasazovana lokomotiva fady 362. Zakladni souprava je sestavena ze Ctyf
vozu typu UIC-Y a UIC-Z. V pondéli, patky a nedéli jsou soupravy nékterych vlakl posilovany o dalsi
jeden az dva vozy.

Osobni vlaky vedené usekem Karlovy Vary — Sokolov jsou oznaceny Ciselnou sérii 70XX. Jsou
vedeny v relaci Usti nad Labem/Most/Chomutov/Karlovy Vary dolni nadrazi — Karlovy Vary — Cheb.
VétSina vlakl neni vedena v pfesném taktu. Ve SpiCce Ize z jizdniho fadu vytusit interval 60 minut.
Vlaky obsluhuji v§echny nacestné stanice a zastavky. Na prfevaznou &ast vlakll jsou nasazovany
motorové jednotky fady 844 a 814.

Kromé osobnich viakl a rychlikll jsou v pracovnich dnech zavedeny spésné viaky Sp 1989 (844,
v patek 242+3xUIC-Y) v trase Karlovy Vary — Cheb — Plzen hl. n., Sp 1691 (362+5xUIC-Y/UIC-2)
v trase Cheb — Karlovy Vary — Chomutov a Sp 1694 (362+4xUIC-Z/UIC-Y) v trase Usti nad Labem —
Karlovy Vary — Cheb. Vlaky obsluhuji v8echny stanice a zastavky. Vlak Sp 1691 nezastavuje
v zastavkach Kralovské Pofici a Karlovy Vary-Dvory.

Osobni viaky Ciselné série 271XX zajistuji obsluhu ramene Nové Sedlo u Lokte — Loket v poctu
16 paru spoju v pracovnich dnech. 4 pary spoju jezdi do Lokte pfedmésti. Z Nového Sedla u Lokte
pokracuji vybrané spoje do Chodova, jeden par spoji do Nové Role. Spoje obsluhuji vdechny stanice
a zastavky na trase. Na vlaky jsou nasazovany sélo motorové vozy fady 810.

Cetnost vlak( v jednotlivych usecich trati je dan nasleduijici tabulkou:

. Sudy smér Lichy smér

Usek R Os Sp R Os Sp Celkem
Karlovy Vary — Chodov 7/1 12/3 | 2/0| 7/1 | 14/3|1/0 43/8
Chodov — Nové Sedlo u Lokte 7/1 19/4 | 2/0 | 7/1 | 22/3|1/0 58/9
Nové Sedlo u Lokte - Sokolov 7/1 12/3 | 2/0| 7/1 |12/3|1/0 41/8
Nové Sedlo u Lokte — Loket 0/0 16/3 | 0/0| 0/0 |16/3 | 0/0 32/6

Pozn.: Poéty vlaku jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za $pickové 2 h a odpovidaji béZnému pracovnimu dni.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 21/34
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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NAKLADNi DOPRAVA

Pravidelnou nakladni dopravu v useku Karlovy Vary — Sokolov predstavuji relaéni Nex a Pn,
ucelené Pn a obsluzné Mn vlaky. Hlavnim bodem nakladni dopravy v oblasti je stanice Nové Sedlo
u Lokte, kde je soustfedéna mistni vlakotvorba a pfechod souprav uhelnych viakd na z dol na sit
Spravy zeleznic. Dopravcem vsech vlaku je spoleénost CD Cargo.

ZatiZeni jednotlivych usekul v okoli Nového Sedla u Lokte nakladni dopravou je dan tabulkou:

., Sudy smér Lichy smér

Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn Celkem
Karlovy Vary — Nové Sedlo u L. 4/26 | 8/49 1/5 6/33 | 7/42 1/5 |27/160
Nové Sedlo u L — Sokolov 4/26 |11/75| 2/12 | 5/26 |10/66 | 2/12 |34/217
Nové Sedlo u L. — vlecka SU 0/0 4/28 0/0 0/0 4/28 0/0 8/56
Nové Sedlo u L. — Loket 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0

Pozn.: Poéty vlakt jsou uvedeny za pracovni den / tyden. Udaj za pracovni den zohledriuje kalendaf viakt a je maximaini.

Po trati je veden denné 1 par dalkovych vlakd Nex relace Bfeclav — Nymburk — Usti n. L. — Cheb.
Vlak 60202 ostavuje zatéz v Karlovych Varech a Novém Sedle u Lokte. Viak 60203 dobira zatéz
v Novém Sedle u Lokte. Vlaky jsou vedeny lokomotivou fady 363. Mezi Mostem a Chebem jsou
zavedeny denné dva pary vlaku Pn, které manipuluji v Novém Sedle u Lokte a Karlovych Varech.
Vzhledem k hmotnostnimu normativu 2000 tun jsou vlaky vedeny dvojici lokomotiv fady 363.5

Stanice Chodov je obsluhovana obousmérné obratem Mn 87150/Mn 87151 v relaci Karlovy Vary
— Nové Sedlo u Lokte. V ramci dopoledniho a odpoledniho pobytu v Chodové obsluhuji nalezitosti
vlaku vlecku kaolinky v Bozi¢anech na trati do Nové Role. Vlaky jezdi bez doprovodu a jsou vedeny
motorovou lokomotivou fady 742. Usek Nové Sedlo u Lokte — Sokolov sef. n. je pojizdén dvéma pary
(o vikendu jednim parem) manipulaénich vlaku relaci Nové Sedlo u Lokte — Sokolov sef. n. — Citice
a Nové Sedlo u Lokte — Sokolov sef. n. — Cheb. V useku Nové Sedlo u Lokte — Sokolov jsou ve vSech
pfipadech nasazovany elektrické lokomotivy Fady 210.

Usek Nové Sedlo u Lokte — Loket neni pravideln& obsluhovan nakladnimi viaky.
Soupis relacnich vlakl je dan tabulkou:

Viak Relace Jede I'\‘lglr::-. ':2:?:; ’
Nex 60202 | Bfeclav — Olomouc — Pardubice — Nymburk — Usti n. L. — Cheb denné 1000t| 500 m
Nex 60203 | Cheb — Usti n. L. — Mé&Inik — Chocefi — Olomouc — Bfeclav denné 1000t 500 m

Pn 52623 | Cheb — Nové Sedlo u Lokte X, 6 1600t 400 m
Pn 52624 | Nové Sedlo u Lokte — Cheb 6 650t| 400 m
Pn 62620 | Most — Chomutov — Nové Sedlo u Lokte — Cheb denné 2000t| 550 m
Pn 62621 | Cheb — Nové Sedlo u Lokte — Chomutov — Most X, 6 2000t| 550 m
Pn 62622 | Most — Chomutov — Nové Sedlo u Lokte — Cheb X, 7 2000t| 550 m
Pn 62623 | Cheb — Nové Sedlo u Lokte — Chomutov — Most denné 2000t| 550 m
Mn 87150 | Karlovy Vary — Chodov — Nové Sedlo u Lokte X 600t| 300 m
Mn 87151 | Nové Sedlo u Lokte — Chodov — Karlovy Vary X 600t| 300 m
Mn 87154 | Nové Sedlo u Lokte — Sokolov sef. n. — Citice X 1400t| 400 m
Mn 87157 | Sokolov sef. n. — Nové Sedlo u Lokte denné 1400t| 400 m
Mn 87200 | Nové Sedlo u Lokte — Sokolov sef. n. — KynSperk n. O. — Cheb denné 1200t| 450 m
Mn 87201 | Cheb — Kyn3perk n. O. — Sokolov sef. n. — Nové Sedlo u Lokte X 1800t 400 m

_ Doprava uhelnych viaki z Nového Sedla u Lokte probiha v riznych relacich v rezii spolecnosti
CD Cargo a Sokolovska uhelna.

NejCastéji je zavedena relace pro zasobovani Elektrarny Melnik. Vypravovany jsou 3 pary
nakladnich vlaki denné (Pn 66670 — 66675), jejichz trasa vede pfes Chomutov a Usti nad Labem.
Vzhledem ke zméné trakéni soustavy na trase jsou na vozbu vlakll nasazovany dvojice lokomotiv
fady 363.5.
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Dva pary vlaku denné zasobuji hnédym uhlim teplarnu v Plzni (Pn 66500 — 66505). Jejich trasa
vede prfes Cheb. Na vykon jsou v celé trasy nasazeny dvojice lokomotiv fady 240. Jeden par viakl
hnédého uhli denné mifi do Ceskych Budé&jovic pod &islem Pn 66201/Pn 66202. Trasa vlakd vede
pres Cheb, Plzenh a Strakonice. Vozbu zajistuji dvojice lokomotiv fady 240.

Denné je vypravovan mezinarodni Nex 48739 na trase Nové Sedlo u Lokte — Stéti — Pardubice —
Valagské Mezifiéi — Puchov — Zilina. Podle potieby vlak zajizdi az do Zvolena. V useku Nové Sedlo
u Lokte — Chomutov vozbu vlaku zajiStuji dvé lokomotiva fady 363.5. Pod C&islem Pn 66181 jezdi
o vikendech vlak pfepravujici hnédé uhli do Mostu. Na vozbu vlaku jsou nasazovany dvojice
lokomotiv fady 363.5.

Spoleénost Sokolovska uhelna zasobuje svymi naleZitostmi viastni elektrarnu v Tisové (odboc¢na
stanice Citice). Zavoz elektrarny hnédym uhlim probiha dvéma az tfemi pary vlaki denné.
V soucasné dobé spolecnost provadi odtézeni zbytkovych zasob uhli za ucelem stabilizace svahu
u jezera Medard v blizkosti stanice Svatava. Odvoz uhli do upravny ve Viesové zajiStuje 1 az 2 pary
vlaki denné zpravidla v pracovnich dnech. Na oba vykony jsou nasazovany ve dvojici lokomotivy
fady 724.7 nebo sélo lokomotiva fady 774.7 Sokolovské uhelné.

Seznam vlaku pro pfepravu hnédého uhli je dan tabulkou:

Viak Relace Jede ;l::nr::.. '\;z:':; ’
Nex 48739 l;lg;/ﬁo%e_dlgilliJnI;czlit;;OISetﬁt;);)Pardublce — ValaSské Mezifi¢i — denné 2350t 550 m
Pn 66181 | Nové Sedlo u Lokte — Most 6,7 2380t| 450 m
Pn 66201 | Nové Sedlo u Lokte — Cheb — Plzeri — Ceské Budé&jovice denné 1600t 300m
Pn 66202 | Ceské Buds&jovice — Plzef — Cheb — Nové Sedlo u Lokte denné 750t| 450 m
Pn 66500 | Plzeri — Cheb — Nové Sedlo u Lokte 1,3,5,6 750t| 450 m
Pn 66501 | Nové Sedlo u Lokte — Cheb — Plzen 2,4,5,7 |2380t| 450 m
Pn 66502 | Plzeri — Cheb — Nové Sedlo u Lokte denné 1000t| 600 m
Pn 66503 | Nové Sedlo u Lokte — Cheb — Plzen denné 2380t| 450 m
Pn 66504 | Plzeri — Cheb — Nové Sedlo u Lokte 2,4,7 620t| 380 m
Pn 66505 | Nové Sedlo u Lokte — Cheb — Plzen 1,3,6 2380t| 450 m
Pn 66670 | Vletka Elektrarna Mé&lnik — Usti n. L. — Nové Sedlo u Lokte denné 750t| 450 m
Pn 66671 | Nové Sedlo u Lokte — Usti n. L. — Vlegka Elektrarna Mé&Inik denné 2380t| 450 m
Pn 66672 | Vletka Elektrarna Mé&lnik — Usti n. L. — Nové Sedlo u Lokte denné 750t| 450 m
Pn 66673 | Nové Sedlo u Lokte — Usti n. L. — Vlegka Elektrarna Mé&Inik denné 2380t| 450 m
Pn 66674 | Vle¢ka Elektrarna Mé&lnik — Usti n. L. — Nové Sedlo u Lokte denné 750t| 450 m
Pn 66675 | Nové Sedlo u Lokte — Usti n. L. — Vlegka Elektrarna Mélnik denné 2380t| 450 m
Pn 69000 | Nové Sedlo u Lokte — Sokolov — Citice pp* 2600t >
Pn 69001 | Citice — Sokolov — Nové Sedlo u Lokte pp* 2600t **
Pn 69002 | Nové Sedlo u Lokte — Sokolov — Citice pp* 2600t >
Pn 69003 | Citice — Sokolov — Nové Sedlo u Lokte pp* 2600t **
Pn 69004 | Nové Sedlo u Lokte — Sokolov — Citice pp* 2600t >
Pn 69005 | Citice — Sokolov — Nové Sedlo u Lokte pp* 2600t **
Pn 69010 | Nové Sedlo u Lokte — Sokolov — Svatava pp* 2600t >
Pn 69011 | Svatava — Sokolov — Nové Sedlo u Lokte pp* 2600t **
Pn 69012 | Nové Sedlo u Lokte — Sokolov — Svatava pp* 2600t >
Pn 69013 | Svatava — Sokolov — Nové Sedlo u Lokte pp* 2600t **
Pn 69014 | Nové Sedlo u Lokte — Sokolov — Svatava pp* 2600t >
Pn 69015 | Svatava — Sokolov — Nové Sedlo u Lokte pp* 2600t >

Pozn.: * kalendar vlaku neni k dispozici, udaj odvozen z dostupné provozni statistiky

** informace neni k dispozici, hmotnostni normativ = technicky normativ dle SJR
Cast provozu v Gseku predstavuji kon&ici a vychozi vlaky s ostatnimi komoditami a vlaky, které
usek projizdi bez zpracovani. Vtrase Horni Lide&/Opava — Pierov — Ceska Trebova — Usti
nad Labem — Cheb jsou vypravovany 2 pary sbérnych vlakl Nex, které pfepravuji napfi¢ republikou
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dfevo z kidrovcové kalamity. Mezi Usti nad Labem a Chebem vlaky dopravuiji dvojicé lokomotiv fady
363.5. Vlaky jezdi pod Cisly Nex 60400 — 60403.

Mezi Planou u Marianskych Lazni a Hnévicemi probiha denné preprava kontejnerl Woodtainer
lozenych Stépkou. Zaveden je 1 par vlaki denné jezdici pod Cisly Nex 61410 — 61413. Viaky
dopravuje lokomotiva fady 363. Ze Studénky do Sokolova sméfuji tydné 4 soupravy loZené
vapencem pod Cislem Pn 64400. Navrat souprav je 2x tydné jako vlak Pn 64401. Z Chomutova
do Sokolova vlaky vozi dvojice lokomotiv 363.5.

Obrat Pn 64520/Pn 64521 pfepravuje z Berouna do Nového Sedla u Lokte vapenec a prazdné
vozy, v opacném smeéru pak dehet a prazdné vozy. Vlaky jsou zavedeny 2x tydné&. Mezi Novym
Sedlem u Lokte a Plzni vlaky vozi dvojice lokomotiv fady 240.

Z Nového Sedla u Lokte je vypravovan uceleny vlak granitu, ktery sméfuje na vyvoz do Polska.
Dle planu vlakotvorby mohou byt vypraveny az 4 vlaky tydné pod Cislem Pn 64600/Pn 64601. Mezi
Chomutovem a Novym Sedlem u Lokte vozbu zajiStuji dvé lokomotivy Fady 363.5.

V Novem Sedle u Lokte pravidelné preprahaji viaky Pn 66211 a Pn 66221 lozeneé hnédym uhlim
smérujici z mostecké panve na jih Cech. Béhem kratkého pobytu je na Cele vlaku vyménéna dvojice
lokomotiv Fady 363.5 za dvoijici lokomotiv fady 240.

Soupis ostatnich kongicich, vychozi a tranzitnich vlakll bez zpracovani je dan tabulkou:

Vlak Relace Jede ':g:gt'_' ':::R ’
Nex 60400 | Horni Lide& — Prerov — Ceska Trebova — Usti n. L. — Cheb denné 1800t| 500 m
Nex 60401 | Cheb — Usti n. L. — Ceska Trebova — Pierov — Horni Lided denné 800t| 500 m
Nex 60402 | Opava — Prerov — Ceska Trebova — Usti n. L — Cheb X, 6 1800t| 500 m
Nex 60403 | Cheb — Usti n. L. — Ceska Trebova — Pierov — Opava X, 7 800t| 500 m
Nex 61410 | Hnévice — Usti n. L — Chomutov — Cheb — Plana u Mar. Lazni 7 520t| 370m
Nex 61411 | Plana u Mar. Lazni — Cheb — Chomutov — Usti n. L. - Hnévice 1 1200t 370m
Nex 61412 | Hnévice — Usti n. L — Chomutov — Cheb — Plana u Mar. Lazni X 520t| 370 m
Nex 61413 | Plana u Mar. Lazni — Cheb — Chomutov — Usti n. L. — Hnévice X 1200t 370m
Pn 64400 | Studénka — C. Tfebova — Praha-Libef — Usti n. L. — Sokolov 1,2,5,6 |2200t| 500 m
Pn 64401 | Sokolov — Usti n. L. — Mé&Inik — Ceska Tfebova — Studénka 2,4 1000t 500 m
Pn 64520 | Beroun — Plzeri — Cheb — Nové Sedlo u Lokte 1,7 1900t| 450m
Pn 64521 | Nové Sedlo u Lokte — Cheb — Plzen — Beroun 5,6 1200t| 450 m
Pn 64600 Zit\:gvslzzgﬁalzﬂz C. Trebova — Nymburk — Usti n. L. 2.3.56 600t| 450 m
Pr 64601 | Nové Sedlo u Lokte — Usti n. L. — Nymburk — C. Trebova — 23,67 |1880t| 450 m

Petrovice u Karviné
Pn 66211 | Ledvice — N. Sedlo u L. — Cheb — Plzefi — C. Budgjovice pp 2380t| 450 m
Pn 66221 |vlecka CCG — N. Sedlo u L. — Cheb — Plzer — Pisek 1,2,3,4,7]11600t| 400 m
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TECHNOLOGIE PRACE zZST. NOVE SEDLO U LOKTE

Stanice Nové Sedlo u Lokte je vyznamnym regionalnim bodem nakladni dopravy. Ve stanici
probihaji pfedevdim mistni Fadici prace, pfedavka a prebirka zatéZe z vleCek a vyprava a pfijem
souprav uhelnych vlakl. Struktura a pocty vlakd, které stanici projizdi nebo jsou zpracovany, jsou
znazornény na obrazku:

Tydenni pocty a druhy nakladnich viaku

ve vztahu k Zst. Nové Sedlo u Lokte

Vlaky koncici a vychozi v N. Sedle
Manipulacni vlaky
Tranzit se zpracovanim (relacni)

Tranzit bez zpracovani

Vlaky Sokolovské uhelné
113 vlaki za tyden

80 vlakl za tyden

(7
[
%y,
“

P

( Nové Sedlo u Lokte)

h 4
@opravna V1 (SU a. S.D

Vlakotvorné prace probihaji v sudé skupiné staniCnich koleji. Koleje €. 6 a 8 jako vjezdoveé
a odjezdové pro relaéni nakladni vlaky (Nex, Pn, Mn). Zarover jsou pouzivany i jako smérové koleje,
je-li nutné tridit vétsi pocet vozu. Vyjimecné jsou vyuzivany koleje skupiny 100 — 112 (odstavovani
zatéze, obsluha viecek,...).

VSechny prace ve stanici vykonava elektrickd posunovaci zaloha. Jednd se o elektrickou
lokomotivu fady 210, ktera v odpolednich hodinach zaroven zajiStuje vozbu obratu Mn 87200/Mn
87157 do Sokolova sef. n. a zpét. Posunovaci zaloha pfefazuje vozy mezi vlaky, odebira a pfivéSuje
zatéz k vlakim, rozfazuje odvéSenou zatéz, obsluhuje VNVK, pfipravuje a rozfazuje zatéz z vleCek
Sokolovské uhelné, LIAS a O-I manufacturing. Samotnou obsluhu vileCek provadi motorové
lokomotivy fady 724.7 Sokolovské uhelné. Pfedavka zatéze z vleCek a na vleCky probiha na skupiné
koleji 100 — 112.

Odbaveni uhelnych vlakd probiha ve skupiné koleji 100 — 112. LoZzené soupravy jsou pfistavovany
motorovou lokomotivou z vle€ky SU ze sméru od dopravny V1. Souprava je pfistavena zpravidla
na kolej &. 100, 102, 104, 106 nebo 108. Na soupravu nastoupi vlakova lokomotiva CD Cargo.
Po provedeni svéSeni, zkousky brzdy a doruCeni dokumentace odjizdi vlak ze stanice. Analogicky
v opa¢ném poradi probiha odbaveni koncicich vlaku, jez pfivazi prazdné soupravy k nakladce uhli.
Kolejova skupina 100 — 112 umoznuje vjezdy a odjezdy vlak( do vSech sméra.

Pro odstavovani lokomotiv mezi vykony je vyuzZivana dopravni kolej €. 7, ktera je v urovni
dopravni budovy pro tento ucel opatiena sorbCni geotextilii.

Obsazovaci plan je soucasti samostatné pfilohy B.2.004.
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Primérna cetnost vyuziti jednotlivych stani¢nich koleji v GVD 2015/2016, 2016/2017 a 2017/2018
je zobrazena grafem:

Statistika primeérného denniho vyuzZiti koleji
vlaky nakladni dopravy

vlaki/den

7

6

5

4

3 W GVD 2015/2016
M GVD 2016/2017

2 GVD 2017/2018

1 -

O -

7 5 3 1 2 4 6 8 100 102 104 106 108 110 112

Staniéni kolej

Pozn.: Data z GVD 2017/2018 se vztahuji na obdobi od za¢atku platnosti do 30. 6. 2018.

3.2 Vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah dopravy vychazi z dokumentl ,Spoleéna dopravni technologie, pfepravni
prognéza a energetické vypodty ramene Usti nad Labem — Cheb* (SUDOP, 2018) a ,Plan dopravni
obsluznosti obvodu Karlovarského kraje na obdobi let 2016 — 2028“ (aktualizace unor 2018)
Vyhledovy GVD je v samostatné pfiloze B.2.003.

OSOBNi DOPRAVA

Linka R5 ve vyhledu bude provozovana stale ve dvouhodinovém intervalu a ve stavajicim rozsahu
dopravy. Jeji €asova poloha je zavisla na ¢asové poloze spoju linky Ex3, s niZ je v useku Praha —
Usti nad Labem proloZena na vysledny interval 60 minut.

Po realizaci navrhu budou v useku Karlovy Vary — Chodov — Sokolov provozovany zastavkové
osobni/spésné vlaky v intervalu 60 minut. Vysledného intervalu bude dosaZeno prokladem dvou
relaci osobnich (spéSnych) vlakd provozovanych v intervalu 120 minut. Poloha osobnich vlakd bude
vazana na polohu vlakl dalkové osobni dopravy linky R5 a na regionalni uzel s osou symetrie X:30
v Karlovych Varech.

Osobni vlaky relace Chomutov - Karlovy Vary - Cheb budou jezdit v intervalu
120 minut. Obsluhovat budou v8echny stanice a zastavky. Na vlaky budou nasazeny motorové
jednotky fady 844.

Osobni  (spéSné) vlaky relace Karlovy Vary — Cheb budou jezdit v intervalu
120 minut. Obsluhovat budou vSechny stanice a zastavky. Na vlaky budou nasazeny elektrické
jednotky fady 650.

Osobni vlaky relace Chodov — Nové Sedlo u Lokte — Loket budou jezdit v intervalu 60 minut.
Obsluhovat budou v8echny stanice a zastavky. Vybrané spoje budou zajizdét do Lokte predmésti a
Nové Role. Mensi ¢ast spoji v dopravnim sedle bude ukonéena v Zst. Nové Sedlo u Lokte s vazbou
na osobni a spésné vlaky.
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Ve stanici Chodov bude zachovana vazba viaki Os Chodov — Loket na rychliky linky R5, potazmo
vlaky Os na trati Karlovy Vary — Cheb. Pfipojné vazby budou zachovany ve stanicich Karlovy Vary
(R5, Os) v ose symetrie X:30 a v Sokolové (R5, Os) v ose symetrie L:00.

, Sudy smér Lichy smér

Usek R Os Sp R Os Sp Celkem
Karlovy Vary — Chodov 9/1 9/1 9/2 | 9/1 9/1 |9/2 54/8
Chodov — Nové Sedlo u Lokte 9/1 17/3 | 9/2 | 9/1 |19/3 ] 9/2 72/12
Nové Sedlo u Lokte - Sokolov 9/1 9/1 9/2 | 9/1 9/1 |9/2 54/8
Nové Sedlo u Lokte — Loket 0/0 |(17/2 | 0/0 | 0/0 |17/2]|0/0 34/4

Pozn.: Pocty vlaku jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spi¢kové 2 h a odpovidaji béznému pracovnimu dni.

NAKLADNi DOPRAVA

Rozsah fadicich praci bude neménny. CD Cargo nadéle podita s mistni vlakotvorbou v Zst. Nové
Sedlo u Lokte. Pocty relacnich Pn vlakd a obsluznych Mn vlaki budou na stejné urovni jako ve
vychozim stavu.

Spole¢nost Sokolovska uhelna deklaruje zamér tézit v hnédouhelném lomu Jifi do roku 2035.
Do té doby lIze uvazovat o vypravovani souprav hnédouhelnych vlakli z Nového Sedla u Lokte.
Pfedpokladany objem uhli distribuovaného po Zeleznici ve vyhledovém obdobi do roku 2035 c&ini
1,5 — 2 miliony tun roéné&, coz pfi soucasnych normativech ucelenych viaki CD Cargo predstavuje
3 — 4 lozené vlaky denné.

Do roku 2035 je uvazovana vozba uhelnych viaki dopravce Sokolovska uhelna, které zasobuiji
elektrarnu v Citicich a pfivazi do upravny uhli vytéZené ve Svatavé.

Tabulka nize zachycuje pfedpokladany vyvoj poctu nakladnich vlaku, ktery vychazi z dokumentu
~opoleCna dopravni technologie, pfepravni prognéza a energetické vypocty ramene Usti nad Labem
— Cheb® (SUDOP, 2018, ¢ast B — Analyza a progn6za poptavky, s. 72).

Vozba nakladnich vlaki smér Loket neni uvazovana v souladu se stavajicim stavem.

Usek 2018 | 2025 | 2035
Karlovy Vary — Nové Sedlo u L. 27 28 33
Nové Sedlo u L — Sokolov 34 36 41
Nové Sedlo u L. — vleCka SU* 4 4 4
Nové Sedlo u L. — Loket** 0 0 0

Pozn.: Pocty vlakd jsou uvedeny za den v obou smérech.
* Pfedpoklad vychazejici ze stavajiciho stavu. Jedna se o vlaky SU zasobujici elektrarnu Citice.
** Pfedpoklad vychazejici ze stavajiciho stavu s vylou¢enym usekem Loket — Horni Slavkov.
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4. NAVRHOVY STAV

4.1 Zakladni trat'ové parametry

ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA

Naplni zaméru projektu je rekonstrukce trati 733 v km 186,100 — 207,350, v&etné rekonstrukce
Odb. Karlovy Vary-Dvory a zst. Nové Sedlo u Lokte. Stanice Karlovy Vary, Chodov a Sokolov jiz byly
modernizovany v ramci samostatnych staveb. V ramci stavby bude upraveno a zabezpeceno kolejisté
soucasnych nakladist a zastavek Loket a Loket predmésti.

Graf rychlosti je soucasti samostatné pfilohy B.5.001. V mezistani¢nich usecich dojde k navyseni
rychlosti 0 5 — 10 km/h v profilech V a V130. Bude zaveden rychlostni profil Vk, ktery umozni
v nékterych mistech dosaZzeni rychlosti az 135 km/h. Upravy koleje prob&hnou ve stavajici ose.
V km 192,900 — 193,550 a v km 194,200 — 194,800 je navrzena prelozka smérovych obloukd, ktera
umozni navySeni rychlosti v profilech V / V130 ze stavajicich 85/90 km/h a 95/100 km/h na 105/110
km/h kontinualné v celém useku od km 192,900 do km 195,682. Nejvy$Si tratova rychlost v useku
Karlovy Vary — Nové Sedlo u Lokte bude zvySena ze 105 km/h na 120 km/h (pro VK). V useku Nové
Sedlo u Lokte — Sokolov bude tratova rychlost zvySena za 120 km/h na 135 km/h (pro Vk). V celém
useku Karlovy Vary — Sokolov bude obnoven narodni vlakovy zabezpeova¢ LS. Zabrzdna
vzdalenost bude 1 000 m. Normativ délky vlak( je uvazovan 120 m pro zastavkové osobni vlaky, 200
m pro vlaky dalkové osobni dopravy a 740 m pro nakladni viaky.

VSechny mezistani¢ni useky mezi Karlovymi Vary-Dvory a Sokolovem tratovym zabezpeovacim
zarizenim 3. kategorie. V Useku Karlovy Vary — Karlovy Vary-Dvory zlstane stavajici ITZZ. V usecich
Karlovy Vary-Dvory — Chodov, Chodov — Nové Sedlo u Lokte a Nové Sedlo u Lokte — Sokolovo bude
zfizen novy tfiznakovy elektronicky automaticky blok.

Usek Karlovy Vary-Dvory — Sokolov bude vybaven zabezpedovaéem ETCS L2. Navrhovana
podoba infrastruktury odpovida pozadavkim pro implementaci ETCS. Detailni FeSeni bude
rozpracovano v nasledujicim stupni dokumentace.

Usek Nové Sedlo u Lokte — Loket bude vybaven TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo bez
navéstniho bodu. Organizace a Fizeni drazni dopravy v usecich Karlovy Vary — Sokolov a Nové Sedlo
u Lokte — Loket bude probihat dle pfedpisu SZDC D1.

ZELEZNICNi PREJEZDY A PRECHODY

Pési pfechod P84 v useku Karlovy Vary — Karlovy Vary-Dvory bude ve vyhledovém stavu
zachovan véetné zabezpedovaciho zafizeni 3. kategorie. Zelezniéni prejezd P85 u osady Zatisi bude
ve vyhledu zru$en a nahrazen silniénim nadjezdem pfiblizné v misté stavajiciho prejezdu. Zelezniéni
prejezd P86 u osadu Na Cechu (Cast obce Mirova) bude zruSen. Nahradou bude objizdna trasa
vedouci od stavajiciho pfejezdu kolem prumyslového arealu na ulici Hrn€ifska. Pro pfekonani trati
bude slouzit stavajici podjezd mezi chodovskymi ulicemi HrnCifska a Nadrazni.

Zelezniéni prejezd P413 bude zachovan véetné zabezpedeni PZS 3 SBLI. Zabezpeéeni
ZelezniCniho pfejezdu P412 bude zvySeno instalaci zabezpefovaciho zafizeni typu PZS 3 se
zavorami. Zabezpeceni pfechodu a prejezdu P406 a P405 zlstane zachovano na stavajici arovni.
Pési pfechod P404 bude vybaven zabezpefovacim zafizenim PZS 3 bez zavor.

Pfehled zmén na v8ech pfejezdech je dan tabulkou na dalSi strané.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 28/34
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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VCESIO Poloha DEUhi Zabezpeceni Poznamka Intenzita
prejezdu (km) oznaceni PK (voz/24h)
tratovy usek Karlovy Vary — Karlovy Vary-Dvory

P84 | 188,909 | MK PZS 3 ZBI prechod pro p&si |

tratovy usek Karlovy Vary-Dvory — Chodov
P85 NAHRAZEN NADJEZDEM
P86 NAHRAZEN NADJEZDEM

zst. Chodov
tratovy usek Chodov — Nové Sedlo u Lokte
zst. Nové Sedlo u Lokte

P413 17,869 | 111/2098 PZS 3SBLI

tratovy usek Nové Sedlo u Lokte — Sokolov

tratovy Usek Loket pfedmésti — Nové Sedlo u Lokte

P404 14,915 | MK PZS 3 SBI zména zabezpeceni
P405 15,610 | 11/209 PZS 3 SNLI
P406 15,665 | MK kfize
P412 17,338 | 111/2097 PZS 3 ZBI zména zabezpeceni

4.2 Dopravny a zastavky
4.2.1 Odb. Karlovy Vary-Dvory nz

Zastavka v obvodu Odb. Karlovy Vary-Dvory bude vramci rekonstrukce vybavena novymi
vnéjSimi nastupisti s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupidté bude zajistén
Sikmymi chodniky a podjezdem v ulici Starorolska.

Kolejové schéma, zabezpecCeni a ovladani odbocky bude zachovano shodné se stavajicim
stavem.

4.2.2 Zst. Chodov

Zst. Chodov byla modernizovana v ramci samostatné stavby. V ramci FeSené stavby dojde pouze
k upravam souvisejicim s TZZ v pfilehlych tratovych usecich.

4.2.3 Zst. Nové Sedlo u Lokte

V navrhovém stavu bude ve stanici 8 dopravnich koleji v kolejisti Spravy Zeleznic a 7 dopravnich
koleji v kolejisti vieCky €. 3145 (kolejisté SU). V hlavnich kolejich ¢. 1, 2 a 4 (smér Chodov) je
uvazovano pokracovani tratové rychlosti. Ostatni dopravni koleje budou pojizdény maximaini
rychlosti 50 km/h. V kolejisti vleCky bude zachovana vétSina stavajicich vyhybek, které mohou byt
pojizdény rychlosti 40 km/h. Celé kolejisté stanice vCetné vleCkového bude opatfeno trolejovym
vedenim.

Pro osobni dopravu budou ur€eny koleje €. 1, 2, 3 a 4. Licha skupina stani¢nich koleji bude
ur€ena pro prepracovani a odbaveni relacnich nakladnich vlakd. Suda skupina kolejisté Spravy
Zeleznic obsahuje dvé koleje vhodné pro dlouhé nakladni viaky délky 740 m. Kolejisté vie¢ky €. 3145
bude nadale slouzit pro pfedavku a odbaveni ucelenych uhelnych vlakl. Schéma stanice je soucasti
samostatné pfilohy K1.002.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 29/34
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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STANICNi KOLEJE

Cislo Uz. dl. Poloha Ugel
dopravni koleje
1 850/850/850 m S1-11 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, nastupisté, TV
2 750/750/830 m S2-12 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, nastupisté, TV
3 803/803/839m S3-L3 hlavni vjezdova a odjezdova kolej, nastupisté, TV
4 823/823/903 m S4-14 hlavni vjezdové a odjezdova kolej, nastupiste, TV
5 711/711 /711 m S5-15 vjezdova a odjezdova kolej, TV
6 802/802/802 m S6 - L6 vjezdova a odjezdova kolej, pro viaky 740 m, TV
8 802/802/802 m S8-18 vjezdova a odjezdova kolej, pro vlaky 740 m, TV
100 788 /788 /788 m S100 -L100 vjezdova a odjezdova kolej, TV, provozovatel SU
102 803/803/803 m S102 - L102 vjezdova a odjezdova kolej, TV, provozovatel SU
104 673/673/673 m S104 - L104 vjezdova a odjezdova kolej, TV, provozovatel SU
106 701/701/701 m S106 —L106 vjezdova a odjezdova kolej, TV, provozovatel SU
108 678 /678 /678 m S108 - L108 vjezdova a odjezdova kolej, TV, provozovatel SU
110 697 /697 /697 m S110-L110 vjezdova a odjezdova kolej, TV, provozovatel SU
112 727 /727 /727 m S112-L112 vjezdova a odjezdova kolej, TV, provozovatel SU
manipulacni koleje
3a 195 m Se — zarazedlo vytazna kolej, TV v celé délce
9 661 m Se - Se smérova a odstavna kolej, VNVK, TV v celé délce
106a 365 m zarazedlo — Se vytazna kolej, TV v celé délce, provozovatel SU

Mezi hlavnimi kolejemi €. 1 a 3. v poloze stavajiciho nastupisté bude zfizeno oboustranné
Castecné kryté ostrovni nastupisté. Ve stejné urovni u mezi hlavnimi kolejemi €. 2 a 4 je uvazovano
oboustranné Castecné kryté ostrovni nastupisté. Vyska vSech &tyf nastupnich hran bude 550 mm nad
TK. Délka nastupnich hran u koleji ¢. 1, 2 a 4 bude 120 metrl. Délka nastupni hrany u koleje €. 3
bude 60 m. Koleje €. 1 a 2 budou pravidelné vyuzivany osobnimi vlaky na hlavni trati. Kolej €. 3 je
uréena predevsim pro vychozi a koncici vlaky ve sméru do Lokte.

Dopravni koleje €. 5 a 7 budou ur€eny pro pfijezdy a odjezdy relacnich nakladnich viakd. Kolej €.
3 mlze slouzit jako pfedjizdna pro dlouhé vlaky lichého sméru. Ke skupiné nalezi manipulacni kolej
€. 9 a vytazna kolej €. 3a. Licha skupina bude primarné urCena pro provadéni mistnich fadicich praci
a odstavovani relacni zatéZe pfi prechodu mezi viaky. Kolej €. 9 bude mit funkci odstavné koleje a
vSeobecné nakladkové a vykladkové koleje.

Suda skupina bude tvofena kolejemi €. 6 a 8. Vzhledem k jejich uzite¢né délce pfesahujici 800 m
jsou tyto ureny pro dlouhé nakladni o délce az 740 m.

Pro odbaveni ucelenych uhelnych viakld bude slouzit kolejisté vieCky €. 3145. Koleje €. 100 — 112
budou zabezpeleny jako dopravni. Ze vSech koleji bude mozny vjezd a odjezd vlaki smérem do
Sokolova i Karlovych Varu. Kolej €. 112 bude slouzit mimo jiné pro odstavovani hnacich vozidel
uhelnych vlakit mezi vykony, odstavovani spravkovych vozl a odstavovani zatéze z viecek.

NASTUPISTE
Ve stanici budou vybudovana dvé nastupisté v poloze stavajicich ostrovnich nastupist:

— oboustranné ostrovni nastupisté ¢. 1 mezi kolejemi €. 2 a 4 délky 120 m a vySkou nastupni hrany 550 mm
nad TK,

— oboustranné ostrovni nastupisté €. 2 mezi kolejemi €. 1 a 3 délky 60/120 m a vyskou nastupni hrany 550
mm nad TK.

Pro pfistup na obé nastupisté bude z vefejného prostranstvi pfed staniéni budovou s vyuzitim
stavajiciho rekonstruovaného podchodu v km 198,281.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 30/34
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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VLECKY

Zausténi vleCek do stanice bude redukovano v souvislosti s Upravami zhlavi zst. Nové Sedlo
u Lokte.

Vlecka Cislo 3145 ,Vie¢ka SU, a. s. Vfesova“ bude nové zausténa do celostatni drahy v ZST Nové
Sedlo u Lokte vyhybkami €. 5 a 11 na karlovarském zhlavi a vyhybkou €. 27 na sokolovském zhlavi.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stanice bude vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizeni 3. kategorie — elektronickym
stavédlem, které umozni dalkové ovladani stanice ze Zst. Karlovy Vary a vyhledové z CDP Praha.
SZZ bude spolecné pro kolejisté Spravy Zeleznic a vleCkové kolejisté SU. Ovladani kolejisté SU bude
mozné pfedat na mistni ovladani z pomocného stavédla v Novém Sedle u Lokte. Mistni ovladani
bude provadét v pfipadé potfeby zaméstnanec vleckare. Koleje 100 — 112 budou zabezpeceny jako
dopravni (odjezdova navéstidla) a umozni pfime vjezdy a odjezdy na hlavni trat.

VSechny ustfedné stavéné vyhybky a vykolejky budou pfestavovany elektromotorickymi
prestavniky. VSechny vyhybky budou vybaveny elektrickym ohfevem vymén. SZZ bude pracovat
s rychlostni navéstni soustavou. Rychlost pfi jizdé odbocCkou bude sniZzovana dolnim svétlem,
pfipadné i indikatorem navéstidla. Vzhledem k umisténi stanice ve smérovém oblouku je uvazovano
osazeni opakovacich predvésti u koleji 1, 2, 3 a 4 pobliz koncl nastupist ve sméru Karlovy Vary.

V ramci zabezpecovaciho zafizeni budou zfizena softwarova pomocna stavédla, jejichz obsluhu
bude moci prevzit na pracovisti v zst. Nové Sedlo u Lokte.

Softwarové PSt. 1 bude slouzit k obsluze prvku v liché skupiné na sokolovském zhlavi. Pfima
bo¢ni ochrana vlakovych cest na sokolovském zhlavi bude zajisténa plusovou polohou kolejové
spojky 25/28 (odvrat do vytazné koleje ¢. 3a). Stavédlo bude pravidelné vyuzivano pfi fadicich
pracich u relaénich viaku.

Softwarové PSt. 101 bude obsahovat ovladaci prvky vSech vyhybek, vykolejek a navéstidel na
karlovarském zhlavi vle¢kového kolejisté. Stavédlo bude mozné predat na mistni obsluhu dopravnim
zameéstnancem vleckare. Pfimou bocni ochranu kolejisté Spravy Zeleznic zajisti kolejova spojka
11/101b drzena v zé&kladni poloze.

Softwarové PSt. 102 bude obsahovat ovladaci prvky v§ech vyhybek, vykolejek a navéstidel na
sokolovském zhlavi vle¢kového kolejisté. Stavédlo bude mozné predat na mistni obsluhu dopravnim
zaméstnancem vleckare. Pfimou bo¢ni ochranu kolejisté Spravy Zeleznic zajisti kolejova spojka
27/112a drzena v zakladni poloze.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

VSechny vyhybky rozhodné pro stavéni zabezpecenych vlakovych a posunovych cest budou
vybaveny elektrickym ohfevem vymén. EOV bude nové instalovano na 31 vyhybek, konkrétné na
vyh. & 1-9,11-15,17,19 a 23 — 37. EOV na vloZzenych vyhybkach &. 10, 16, 18, 21 (ve stavajicim
stavu €. 6XA, 6XB, 9XA a 9XB) a na vyhybkach v kolejisti SU bude zachovan stavajici napojeny do
nového SZZ.

TRAKCE

Trakénim vedenim stfidavé trakéni soustavy 25 kV 50 Hz budou vybaveny vSechny dopravni
a manipulacni koleje.
TV na koleji €. 9 (VNVK) bude v zakladnim stavu zapnuto. K vypnuti dojde jen v pfipadé

provadéni nakladky nebo vykladky vozu na VNVK. Elektrifikace manipulanich koleji stanice vychazi
z provozniho nasazeni elektrické lokomotivy na posunovaci zalohu ve stanici.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY

Dalkové ovladani stanice bude zajisténo zaméstnancem Spravy Zeleznic ze Zst. Karlovy Vary,
vyhledové pak z CDP Praha. Obsluhu pomocnych stavédel PSt. 101 a 102 bude mozné predat na
mistni ovladani dopravnimu zaméstnanci SU.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 31/34
a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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vrvrs

4.2.4 Zastavka Kralovské Porici

Zastavka Kralovské Pofi¢i bude ve vyhledovém stavu vybavena u obou tratovych koleji
mimouroviiovym vnéjSim nastupistém délky 120 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK.
Zastavka bude vybavena rozhlasem, informacnim zafizenim pro cestujici a kamerovym systémem.
PFistup na obé nastupisté je realizovan Sikmymi chodniky na ulici Dlouha.

4.2.5 Zst. Sokolov

Zst. Sokolov byla modernizovana v ramci samostatné stavby. V ramci fe$ené stavby dojde pouze
k Upravam souvisejicim se zménou TZZ v pfilehlém tratovém useku.

4.2.6 Zst. Loket a zastavka Loket predmésti

Loket nz a Loket pfedmésti nz budou ve vyhledovém stavu zabezpeCeny novym SZZ, ¢imz
se stanou Zelezni€ni stanici. Zastavka Loket pfedmésti se provozné nachazi v obvodu Zst. Loket.
Provoz v Gseku Nové Sedlo u Lokte — Loket bude Fizen a organizovan podle piedpisu SZDC D1.
Rekonstrukce tohoto Useku spociva predevsim ve zméné zplisobu zabezpedeni.

STANICNi KOLEJE

zst. Loket, stanicni koleje
Cislo | Uz.dl. Poloha Ugel
dopravni koleje
1 186 m L1 - Sci hlavni vjezdovéa a odjezdova kolej, nastupisté
1a 131 m Lcla-Scla hlavni vjezdova a odjezdova kolej, nastupisté
manipulacni koleje
2 150 m Vk2 — Vk2 nakladkova a vykladkova kolej
3 136 m Vk 1 —hrot vyh. €. 2
3a 74 m nam. vyh. €. 2 — zarazedlo

Koleje 1 a 1a budou slouzit pro odbavovani vliaki osobni dopravy. Zbylé manipulac¢ni koleje
budou zachovany dle stavajiciho stavu. Vyhybky a vykolejky budou uzamceny v zakladni poloze
vymeénovymi zamky.

NASTUPISTE
V Zst. Loket a zastavce Loket pfedmésti budou zachovana vSechna stavajici nastupisté.

VLECKY
Do stanice nebudou ve vyhledu zaustény Zadné viecky.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Provozné bude Zst. Loket ¢lenéna na obvod Loket a pfedmésti. Stanice bude vybavena stani¢nim
zabezpeCovacim zafizeni 3. kategorie — elektronickym stavédlem, které umozni dalkové ovladani
stanice ze zst. Karlovy Vary a vyhledové z CDP Praha. Stanice je osazena svételnym vjezdovym
navéstidlem a odjezdovymi a cestovymi navéstidly u koleji 1 a 1a. Vjezdové navéstidlo S a odjezdové
L1 slouzi zaroven jako kryci navéstidlo pfejezdu P405.

V useku Nové Sedlo u Lokte — Loket bude instalovano TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo
bez navéstniho bodu. Zfizeni TZZ smér Horni Slavkov neni uvazovano z davodu trvalé vyluky tratové
koleje.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK
EOV nebude instalovan.

Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 32/34
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PERSONALNIi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVNI CESTY
Stanice bude v navrhovém stavu neobsazena, ovladani bude zajisténo ze Zst. Karlovy Vary.

4.3 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob a grafu dynamického priibéhu rychlosti v ¢asti B.5 byl proveden v programu
SP VlaDyka verze 1.13.2. K ziskanym teoretickym jizdnim dobam jsou uréeny pravidelné jizdni doby
pfirazkou 4 % u vlakd osobni dopravy a 10 % u vlakd nakladni dopravy a zaokrouhlenim
na pdlminuty v souladu s ptedpisem SZDC (CSD) V7. Brzdné zpomaleni je 0,45 m/s? u vlakd osobni
dopravy a 0,30 m/s? u vlakt nakladni dopravy.

Vypodty jizdnich dob byly provedeny pro vlakové soupravy ve slozeni:

— Os Chomutov — Cheb — motorova jednotka fady 844 (84+10 t, 44 m, RKk), rychlostni profil V130, zastavuje
ve stanicich a zastavkach Karlovy Vary, Karlovy Vary-Dvory, Chodov, Nové Sedlo u Lokte, Kralovské
Pofici a Sokolov,

— Os Karlovy Vary — Cheb, elektricka jednotka fady 650 (103+12 t, 53 m, RKk), rychlostni profil V130, zastavuje
ve stanicich a zastavkach Karlovy Vary, Karlovy Vary-Dvory, Chodov, Nové Sedlo u Lokte, Kralovské
Porici a Sokolov,

— R (Praha — Usti n. L. ) Karlovy Vary — Cheb — elektricka lokomotiva fady 380 a sedm vozti typu UIC-Z
(88+350t, 18+185 m, Rk), rychlostni profil V130, zastavuje ve stanicich Karlovy Vary, Chodov a Sokolov,

— Nex — elektricka lokomotiva 386 se zatézi 1 600 t (85+1 600 t, 18+722 m, S), rychlostni profil V, usekem
projizdi, charakterizuje vyhledovy dlouhy nakladni viak

— relacni Pn (S) — dvojice elektrickych lokomotiv fady 363 se zatézi 2 000 tun (2x85+2 000 t, 2x17+550 m,
S), rychlostni profil V, zastavuje ve stanici Nové Sedlo u Lokte,

— loZeny Pn (T4) — dvojice elektrickych lokomotiv fady 363 se zatézi 2 380 tun (2x85+2 380 t, 2x17+450 m,
T4), rychlostni profil V, zastavuje ve stanici Noveé Sedlo u Lokte, charakterizuje vychozi uhelny viak

— prazdny Pn (U4) — dvojice elektrickych lokomotiv fady 363 se zatéZi 750 tun (2x85+750 t, 2x17+450 m,
U4), rychlostni profil V, zastavuje ve stanici Nové Sedlo u Lokte, charakterizuje koncici uhelny viak.

Vlaky osobni dopravy (Os, R) zastavuji u nastupist na hlavnich kolejich. V Chodové je viakim
sudého sméru uréena kolej €. 2, vlakim lichého kolej €. 1. Dlouhé viaky Nex usekem projizdi bez
zastaveni. Rela¢ni vlaky Pn zastavuji v Novém Sedle u Lokte na koleji €. 6. Lozenym a prazdnym
uhelnym vilakdm je pro ucely vypoctu uréena kolej €. 104 v Novém Sedle u Lokte.

Pfehled vypoctenych jizdnich dob viakli osobni dopravy ve stavajicim a vyhledovém stavu je dan
nasledujicimi dvéma tabulkami.

Sudy smér — osobni viaky Os stav. Os stav. R stav. Os Os R
(650) (844) (380+350t) (650) (844) (380+350t)
Karlovy Vary 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Karlovy Vary-Dvory 4,5 4.5 3,5 4,0 45 3,5
Chodov zhlavi 3,5 3,5 3,5 3,0 3,5 3,5
Chodov 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,0
Nové Sedlo u Lokte 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0
Kralovské Pofici 5,0 5,5 | 5,0 5,5 |
Sokolov 2,5 2,5 6,0 2,5 2,5 6,0
Celkem 20,0 20,5 17,5 19,0 20,5 17,0
Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 33/34

a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
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Lichy smér — osobni viaky Os stav. Os stav. R stav. Os Os R
(650) (844) (380+250t) (650) (844) (380+350t)

Sokolov 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kralovské Pofici 25 2,5 | 2,5 2,5 [
Nové Sedlo u Lokte 5,0 55 6,5 5,0 55 6,0
Chodov 3,0 3,0 2,5 3,0 3,0 2,5
Chodov zhlavi 1,5 1,5 1,5 1,0 1,5 1,5
Karlovy Vary-Dvory 3,5 3,5 2,5 3,5 3,5 2,5
Karlovy Vary 4,5 45 45 4,0 4,5 4,0
Celkem 20,0 20,5 17,5 19,0 20,5 16,5

Prehled vypoctenych jizdnich dob vlaki nakladni dopravy ve vyhledovém stavu je dan
nasledujicimi dvéma tabulkami.

Sudy smér — nakladni viaky Nex p PnSz Pn T4z Pn U4z
(386+1600t) (2x363+2000t) | (2x363+2380t) (742+300t)
Karlovy Vary 0,0 0,0 0,0 0,0
Karlovy Vary-Dvory 3,5 3,5 3,5 3,5
Chodov zhlavi 45 45 4,5 4,0
Nové Sedlo u Lokte 2,5 4,5 4,5 4,0
Sokolov 6,5 9,5 9,5 8,0
Sokolov sef. n. 1,0 1,0 1,0 1,0
Celkem 18,0 23,0 23,0 20,5
Lichy smér — nakladni viaky Nex p PnSz Pn T4z Pn U4z
(386+1600t) (2x363+2000t) | (2x363+2380t) (742+300t)
Sokolov sef. n. 0,0 0,0 0,0 0,0
Sokolov 1,0 1,0 1,0 1,0
Nové Sedlo u Lokte 7,5 9,5 9,5 9,0
Chodov zhlavi 2,0 45 5,0 3,5
Karlovy Vary-Dvory 3,0 3,0 3,0 3,0
Karlovy Vary 4,5 45 4,5 4,5
Celkem 18,0 22,5 23,0 21,0
Nazev akce: ,Rekonstrukce tratového Useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (vEetné) str. 34/34

a ,Rekonstrukce tratového useku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo)*
Vypracoval:  Ing. M. Gargulak Identifikagn &fslo dokumentu: [20] 7874 [ 02 Jo2JooJoo] 001 | zmena:| ]
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Pozn.: Usek Sokolov sef. n. - Cheb je v redukované podobé a neni v méfitku. Legenda obsazovaciho planu: kolej obsazena zat&zi (vozy) ™= kolej obsazena posunem / soupravou Os /HV ~ — posun pomoci HV SUa.s. ' posun zalohou CD Cargo rE——— = V\'/hle dOV\'/ GVD K 1
L . L s . e s ., » . Ing. David Poschl ﬂﬂ Cislo pril
V obsazovacich planech jsou znézornény pfedpokliadané manipulace vychazejici ze stavajici technologie prace ve stanici a obsluhy viecek. o
bicky V20/2040 | Datum: 09/2020 O O 3
pocel 6xA4 | Méitko: - ICD: 20 7874 02 02 00 00
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KARLOVY VARY — SOKOLOV (mimo Chodov)
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Zmeéna: | Nazev zmény: Datum: Provedl: Podpis:
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Karlovy Vary Karlovy Vary—Dvory Chodov zhlavi & Nové Sedlo u Lokte Krdlovské Poriei Sokolov os. n. Sokolov sef. n. Investor: B SPRAVA
— N -~ kontaktni adresa:
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< < ™ o - ~ o ~ o @ ~ 3 METROPROJEKT Praha a.s. Hlavni projektant: ouprava Cislo:
Argentinska 1621/36
170 00 Praha 7
R=385,226m R=10000,000m R=4250,000m generélni reditel: Ing David Krasa
V=80km /h;D=109mm;|=88mm V=80km /h; D=0mm;|=8mm R=2000,000m V=105km,/h; D=0mm; = 31mm 500,000 76,000 tel.: +420 296 154 105
Lk=0m;Li=333,512m; Lk=0m  Lk=80,000m;Li=46,610m V=105km /h; D=0mm;|=66mm Lk=0m;Li=32,596m; Lk=0m =609,000m =3/6,000m wWww metroprojekt cz I"I R‘ ' R‘ ’ “ I
V130=85km /h;1130=113mm  V130=85km /h;|130=9mm Lk=0m;Li=219,059m; Lk=41,044m V130=110km /h;1130=34mm V=110km /h; D=135mm; |=100mm V=85km /h; D=129mm;|=98mm . - A ) M E P E
V150=90km/hil150=140mm - V150=80km/h 150=10mm V130=110km /h; 1130=72mm V150=115km,/h; 150=37mm Lk=145,000m; Li=78,948m; Lk=120,000m Lk=78,000m;Li=118,340m; Lk=78,000m info@metroprojekt.cz T "
Vk=90km /h; Ik=140mm Vk=90km /h; lk=10mm V150=115km/h;1150=79mm Vk=120km /h; lk=40mm V130=115km /h;1130=122mm V130=90km /h;1130=126mm
Vk=120km /h; lk=85mm V150=120km /h; 1150=122mm V150=90km /h; 150=126mm P Podois.| Nazev a Gcel dila
R=374,700m R=370,000m R=377,000m R=55000,000m R=529,000m R=772,000m R=3180,000m R=555,000m R=4250,000m R=1450,000m R=7000,000m R=735,000m R=554,000m R=747,000m R=1200,000m Vk=120km/h le=122mm R=360,000m Ve=95km /hilk=155mm Ing. Petr Hofman ﬁ
V=80km /h;D=105mm;|=93mm V=80km /h;D=109mm;|=96 V=80km /h;D=104mm; =97 V=100km /h; D=0mm; =3 V=100km /h; D=126mm; |=98 V=1085km /h; D=102mm; =67 V=105km /h; D=20mm; =21 V=100km /h; D=115mm; |=98m V=105km /h; D=0mm; =31 V=105km /h; D=0mm; =70 V=105km /h;D=0mm;|=19 V=115km /h; D=123mm;|=90 V=105km,/h; D=137mm; =98 V=120km /h; D=128mm; =100 V=120km /h;D=42mm; =100 V=85km /h;D=140mm; =97 . ‘ .
Lk=89,1T9/m;Li=21or,]t1s?2m;Lkn=131m L[l;n=/0m;Li=97n,]1r;3m; mankm=58,35g:n/;u=4:34,7n11 gnm;Lk=r(]51!?,]000m Lk=rg{n;u=35m4m o Lk=116,000nr1?{i=265,12Trr:; Lk=1(;nﬁr,'(1300m Lk=107,100nr1n;{?= 266,12TnT; Lk=1(;“7r,r}00m Lk=24,000mr;nl.i/2218,9(;n.’>$;Lk=2r?$,r800m Lk=154,000nT L/i= 723,34?:11; Lk=182r?000m Lk;nO/m;Li=2r;,T55m " Lk=30,000m?|1.i/=186,7r8n(|)‘:n;Lk=5n0r,n000m Lk=0mr;nL/i= 36,0F8T1;Lk=0mmm Lk=II7,0002;/Li=74,62TnT Lk=11r$EOOm Lk=151,000n:?{:1=202,013nnr'?; Lk=1£%T)ODm Lk=123,000m;/Li=382,1Zn;rr?1;Lk=12T Boom Lk=54,098$;/l.r;=34,76rgr:1;Lk=75r]:ll3r?)0m Lk=92,000r:1{Li=89,73r;nr1n; Lk=9;n,BnOOm tel.: +420 296 154 115 R E KO N STR U KC E TU K . V A RY ( mim 0) - N . S E D LO a
V130=85km /h;1130=119mm  V130=85km /h;1130=122mm V130=85km /h; 1130=123mm V130=105km /h; 11 30=3mm V130=105km /h; 1130=120mm V130=110km/h; 1130=83mm V130=110km /h; [130=25mm V130=115km /h; 1130=120mm V130=110km /h; 1130=34mm V130=110km /h; 1130=79mm V130=110km /h; 1130=21mm V130=125km /h; 1130=128mm V130=110km /h; 1130=121mm V130=125km /h; 1130=119mm V130=125km /h;1130=112mm V130=90km /h; 1130=126mm Garant profese:
V150=90km /h; 1150=147mm  V150=90km /h;1150=150mm V150=90km /h; 1150=150mm V150=110km /h; 1150=3mm V150=110km /h;1150=144mm V150=115km /h; 1150=101mm V150=115km /h; [150=30mm V150=110km /h; 1150=143mm V150=115km /h; [150=37mm V150=115km /h; [150=88mm V150=115km /h; [150=23mm V150=130km /h; 1150=143mm V150=115km /h; 1150=145mm V150=130km /h; 1150=139mm V150=130km /h; 1150=125mm V150=90km /h; 1150=126mm ’ .
Vk=90km /h; k=147mm Vk=90km /h; lk=150mm Vk=90km /h; lk=150mm Vk=115km /h; lk=3mm Vk=115km /h; lk=169mm Vk=120km /h; Ik=119mm Vk=120km /h; Ik=34mm Vk=115km /h; lk=167mm Vk=120km /h; lk=40mm Vk=120km /h; Ik=98mm Vk=120km /h; Ik=25mm Vk=135km /h; lk=170mm Vk=120km /h; Ik=170mm Vk=135km /h; k=160mm Vk=135km /h; lk=138mm Vk=95km /h; k=156mm Ing Petr Hofman W R E KO N STR U KC E TU N . S E D LO - SO KO LOV ( mim O)
<] ~N 000 ©© —_— w =2 0o o ~ — & N &> N =) o »> P ) <] » © o oo o ~ Stupeﬁ: ZAMER pROJEKTU
& Bas &5 E3 S S = Q & & 3 & b & S 3 3 < o S = RS &S S >
g N[/ L] | 2 3/\8 & g g g a g G 3 4 2 S g & 3 g 2 3 3 g 2 7 — Nazoy ast dil:
> o, « S ] « I5) [ < I <] © ) [ > ;) ) o ES praCOVatelSky Utvar: azev casti dila:
AN /s | 3 % g 3 L& s g L 3 g & 5 5 = 5 3 S g 2 E 3 S60 - dopravnich staveb | pxq) 51y K
R g 5242 g g8 I 3 2 § ¢ & 2 g 3 35 = g g = 22 B 5 3 % 23 g g P 296 154 209 ) .
R=385,000m R=748,250m R=400,000m R=354,000m R=560,000m R=469,000m R=546,000m R=559,000m R=4250,000m R=4250,000m R=550,000m R=884,000m R=750,000m R=709,000m R=900,000m R=551,000m Vedouci Utvaru: Podpis: G RA F DY NA M | C K E H O P R U B E H U RYC H LO STl K 1
V=70km /h; D=55mm;|=96mm V=70km /h; D=0mm;|=78mm V=80km /h;D=120mm;|=69mm V=80km /h;D=120mm;|=94mm V=100km /h;D=111mm;|=100mm V=90km /h; D=104mm;|=100mm V=105km/h; D=139mm;|=100mm V=105km /h; D=133mm;|=100mm V=105km /h; D=0mm; |=31mm V=105km /h; D=0mm; I=31mm V=105km /h;D=137mm;|=100mm V=115km /h; D=79mm; I=98mm V=120km /h; D=127mm;=100mm V=120km,/h; D=140mm;|=100mm  V=120km /h;D=92mm;=97mm V=105km /h;D=137mm;|=100mm Ina. Petr Zobal
Lk=27.000m; Li=101,956m Lk=0m; Li=60,961m Lk,m=23,000m;Li=53,985m  Li=211,965m;Lk=94,105m Lk=84,000m; Li=58,595m; Lk=84,000m 1k=99,000m; Li=348,264m; Lk=98,000m Lk=117,000m; Li=200,795m; Lk=110,000m Lk=160,000m; Li=434,516m; Lk=160,000m Lk=0m; Li=29,320m Lk=0mn: Li=32,596m: Lk=0m Lk=186,000m; Li=398,550m; Lk=147,000m Lk=102,000m; Li=283,989m; Lk=91,000m Lk=121,000m; Li=1051,128m; Lk=121,000m 1k=133,000m;Li=59,818m  Lk=100,000m; Li=46,579m;Lk=90,000m Lk=151,000m; Li=190,070m; Lk=118,000m g.
V130=70km/h;1130=96mm  V130=V150=70km /h; V130=85km /h;[130=94mm  V130=85km /h;1130=121mm V130=105km /h;1130=122mm V130=95km /h; 1130=124mm V130=110km /h; 1130=123mm V130=110km /h;1130=123mm V130=110km /h; 1130=34mm V130=110km /h; 1130=34mm V130=110km /h; 1130=123mm V130=125km /h; 1130=130mm V130=125km /h; 1130=119mm V130=125km /h; 1130=121mm V130=125km /h;1130=113mm V130=110km /h; 1130=123mm —— - t
V150=70km /h; 1150=96mm 1130=1150=78mm V150=90km /h;1150=119mm  V150=90km /h;1150=150mm V150=110km /h;1150=144mm V150=100km /h; 1150=148mm V150=115km /h;1150=147mm V150=115km /h;1150=147mm V150=115km /h; 1150=37mm V150=115km /h; 1150=37mm V150=115km /h;1150=147mm V150=130km /h; 1150=147mm V150=130km /h;1150=139mm V150=130km /h; 1150=142mm V150=130km/h; 1150=130mm V150=115km /h;1150=147mm Odpoveédny projektant:
Vk=75km /h; Ik=118mm Vk=75km /h; lk=89mm Vk=90km /h; lk=119mm Vk=80km/h; lk=150mm Vk=115km /h; lk=168mm R=374,000m Vk=105km /h; lk=174mm Vk=120km /h; Ik=173mm Vk=120km /h; lk=171mm Vk=120km /h; lk=40mm Vk=120km /h; lk=40mm Vk=120km /h; lk=172mm Vk=135km /h; lk=165mm Vk=135km /h; lk=160mm Vk=135km /h; lk=164mm Vk=135km /h; lk=147mm Vk=120km /h; lk=172mm Ing. Miroslav Gargulak
_ _ V=85km /h; D=130mm; =98mm
R=2839,324m R=315,250m R=363,989m _ e e -
V=70km /h;D=0mm;|=21mm_ V=70km /h;D=84mm;I=100mm V=80km,/h;D=120mm;|=77mm Lk'nz\’,?gg:é';k' r;%ﬂf;gl#;g rl?n0,000m Vypracoval: Nazev pilohy: Slozka:
Lk,m=27.000m;Li=53.046m  Lk,m=237,600m;Li=152,846m Lk=0m; Li=213,653m O i :
V130=V150=70km /h; V30=V150=70km /h; V130=85km /h; 1130=115mm V‘%ﬂfggtm/hj”io"zemm Ing. Miroslav Gargulak %L/ K 1
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