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Seznam zkratek

CHVePS Chranény venkovni prostor stavby
LaeqT Ekvivalentni hladina akustického tlaku
OPD Ochranné pasmo drahy

SHZ Stara hlukova zatéz

SzZDC Spravce Zelezni¢ni dopravni cesty s. o.

Oznaceni vlakovych souprav:

EC Eurocity - mezinarodni vlak vysSi kvality

Os osobni vlak

R rychlik

Pn prabézny nakladni viak

Nex nakladni expres - vlak vySsi kategorie

Mn manipulaéni viak

Sluz vlaky zavadéné pro potfeby drahy

Lv lokomotivni vlak (vlak tvofeny pouze jednou ¢&i vice lokomotivami)
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1 Uvob

Pfedkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru
.Rekonstrukce tratového useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (v€etné)“. Jedna
se o rekonstrukci stavajici Zelezniéni trati . 533 a 534 z Kadané&-Prunéfova do Chebu. Usek
je vymezen kilometrazi cca 186,000 — 198,500 km viz obr. 1. Posuzovany usek zeleznicni trati
se nachazi v Karlovarském kraji, prochazi katastralnim uzemim Rybare, Sedlec u Karlovych
Vara, Stara Role, Karlovy Vary - Dvory, Poéerny, JeniSov, Mirova, Dolni Chodov, ChraniSov a
Nové Sedlo u Lokte.

V osobni dopravé tvofi hlavni podil doprava dalkova, regionalni a pfiméstska. Nakladni
dopravu pfedstavuji relaéni vlakové soupravy Nex a obsluzné manipulacni vlakové soupravy,
osobni pravidelné osobni vlakové soupravy. Hlavni bod nakladni dopravy je stanice Nové
Sedlo u Lokte, kde je soustfed&n pfechod souprav z uhelnych dolli na sit SZDC. Dopravcem
vSech nakladnich souprav je CD Cargo.

Posouzeni akustické situace je vztahovano k roku dokon&eni zaméru (2025) a stfedné
dlouhodobému vyhledu — rok 2035. Do této doby planuje spole¢nost Sokolovska uhelna a. s.
téZbu hnédého uhli. V nejblizSich letech spolecnost pfedpoklada postupné zvySovani tézby,
z ¢ehoz se da vyvozovat také postupny narust Zzelezni¢ni nakladni dopravy.

Pro zhodnoceni pouzitelnosti korekce pro starou hlukovou zatéz byl vyhodnocen také
soucasny stav —rok 2019 a situace pied 1. 1. 2001. Hlukova zatéz je hodnocena v chranéném
venkovnim prostoru a chranénému venkovnimu prostoru staveb v okoli dotéeného useku
Zeleznicni traté.

Ecological Consulting a.s. 3
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,,Rekonstrukce tratového useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (véetn&)
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Obr 1: Situace feSeného useku Zelezniéni traté

2 VSTUPNIi UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity vykresy koordinacni situace Zeleznicni traté poskytnuté
zadavatelem, dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladi a idajl z katastru nemovitosti.

Intenzita vlakové dopravy

Intenzity vlakové dopravy vroce 2000 a ve stavajicim stavu byly poskytnuty
zadavatelem. Jedna se o statistiku prijezdu na trati Karlovy Vary — Sokolov (rok 2000) a vypis

roéni sumarizace vlak( zpracovany slozkou SZDC s. o. (Odbor 15).

Intenzity pro vyhledovy stav (2035) jsou pfevzaty z dokumentu ,Spole¢na dopravni
technologie, prepravni prognéza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem — Cheb*

vypracovaného spole€nosti SUDOP PRAHA a. s. z roku 2018.

Vzhledem k absenci rozdéleni dopravy na denni a no¢ni dobu v letech 2000, 2025 a
2035 bylo rozdéleni stanoveno na zakladé poméru dennich a noénich intenzit v roce 2019.

Zpracované intenzity byly schvaleny dopravnim technologem stavby.

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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Tab. 1: Intenzity vlakovych souprav pfed 1. 1. 2001 na trati Karlovy Vary — Chodov-zhlavi

pocet vlakovych souprav na trati
druh viaku Karlovy Vary — Chodov-zhlavi (rok 2000)
den noc 24 hod -
Os/Sp 18 6 24 -
R 8 0 8 -
Pn 17 9 26 -
celkem 43 15 58 -

Tab. 2: Intenzity vlakovych souprav pfed 1. 1. 2001 na trati Chodov-zhlavi — Nové Sedlo

pocet vlakovych souprav na trati
druh vlaku Chodov-zhlavi — Nové Sedlo (rok 2000)
den noc 24 hod -
Os/Sp 2 0 2 -
R 1 0 1 -
Pn 19 11 30 -
celkem 22 11 33 -

Tab. 3: Intenzity vlakovych souprav ve stavajicim stavu (2019) na trati Karlovy Vary —
Chodov-zhlavi

pocet vlakovych souprav na trati
druh viaku Karlovy Vary — Chodov-zhlavi (rok 2019)
den noc 24 hod -
Os/Sp 34 11 45 83t,40m
R 15 0 15 2681, 113 m
Pn 7 4 11 1296 t, 355 m
celkem 56 15 71 -

Tab. 4: Intenzity vlakovych souprav ve stavajicim stavu (2019) na trati Chodov-zhlavi — Nové
Sedlo

pocet vlakovych souprav na trati
druh vlaku Chodov-zhlavi — Nové Sedlo (rok 2019)
den noc 24 hod -
Os/Sp 1 0 1 83t,40m
R 2 0 2 2681, 113 m
Pn 7 4 11 1296 t, 355 m
celkem 10 4 14 -
Ecological Consulting a.s. 5
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Tab. 5: Intenzity vlakovych souprav vyhledovém stavu (rok 2025) na trati Karlovy Vary —
Chodov-zhlavi

pocet vlakovych souprav na trati
druh viaku Karlovy Vary — Chodov-zhlavi (rok 2025)
den noc 24 hod -
Os/Sp 34 11 45 83t,40m
R 15 0 15 268t, 113 m
Pn 30 17 47 760t,240 m
celkem 79 28 107 -

Tab. 6: Intenzity vlakovych souprav vyhledovém stavu (rok 2025) na trati Chodov-zhlavi —
Nové Sedlo

pocet vlakovych souprav na trati
druh viaku Chodov-zhlavi — Nové Sedlo (rok 2025)
den noc 24 hod -
Os/Sp 1 0 1 83t,40m
R 2 0 2 2681, 113 m
Pn 31 17 48 760t,240 m
celkem 34 17 51 -

Tab. 7: Intenzity vlakovych souprav vyhledovém stavu (rok 2035) na trati Karlovy Vary —
Chodov-zhlavi

pocet vlakovych souprav na trati
druh viaku Karlovy Vary — Chodov-zhlavi (rok 2035)
den noc 24 hod -
Os/Sp 27 9 36 142,71 m
R 18 0 18 100t, 52 m
Pn 46 27 73 760t,240 m
celkem 91 36 127 -

Tab. 8: Intenzity vlakovych souprav vyhledovém stavu (rok 2035) na trati Chodov-zhlavi —
Nové Sedlo

pocet vlakovych souprav na trati
druh viaku Chodov-zhlavi — Nové Sedlo (rok 2035)

den noc 24 hod -
Os/Sp 2 0 2 142t, 71 m
R 1 0 1 100 t, 52 m
Pn 46 27 73 760t,240 m

celkem 49 27 76 -

Ecological Consulting a.s. 6
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3 LIMITNi HLADINY HLUKU

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢.272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl, se
hygienicky limit v ekvivalentni hladiné akustického tlaku A stanovi souétem zakladni hladiny
akustického tlaku A Laeq7 (rovna se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného
prostoru a denni a no¢ni dobé

Tab. 9: Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a
v chranéném venkovnim prostoru

Druh chran&ného prostoru Korekce
[dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb Iizkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor Iizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro noéni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dal§i korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouZije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné prace,
zejména rozradovani a sestavu nakladnich vlakud, prohlidku viaku a opravy vozu. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pricita pro
nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a Gcelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisd.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazZujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich

komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Ecological Consulting a.s. 7
www.ecological.cz



~Rekonstrukce trat. useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (véetné)*” Hlukova studie

Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb., ve znéni pozdé&jsich pfedpisu, je hygienicky limit
hluku vyjadfeny ekvivalentni hladinou akustického tlaku A od dopravy na drahach
v chranéném venkovni prostoru a chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny souétem
zakladni hladiny hluku Laz = 50 dB a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz

proden od 6 %°-22% hod  Laeqt =70 dB
pronoc od 22°°- 6 ©hod  Laeqt = 65 dB

pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drah (OPD)

proden od 6 %°-22% hod  Laeqr = 60 dB
pronoc od 22°°- 6 Phod  Laeqt =55 dB

pro hluk z dopravy na drahach mimo ochranné pasmo drah (OPD)

proden od 6 %°-22% hod  Laeqt =55 dB
pronoc od 22°°- 6 Yhod  Laeqt = 50 dB

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy pfed
1. 1. 2001 se stavajicim stavem bylo zjiSténo, Ze nedoslo k prokazatelnému nardstu hluénosti
o vice nez 2 dB a Ize pouzit hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou zatéz, a to pro
chranéné venkovni prostory staveb (CHVePS), kde byl hygienicky limit pfekroCen jiz pfed
1.1.2001.

Ecological Consulting a.s. 8
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4 POUZITA METODIKA

Hlukova studie je v souladu s metodickou oporou SZDC: ,Metodicky pokyn pro
hodnoceni a fizeni hluku ze zelezni¢ni dopravy® (2018).

Pro zjisténi hluku z dopravy byla némecka vypoctova metodika Schall 03 (2014).

Vypocet byl proveden vypoctovym programem CadnaA spole¢nosti Datakustik. Prabéh
Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodd jsou korigovany na vliv odrazi od fasad objektd,
pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici zvukovou
vinu.

Pro vyhodnoceni akustickych u¢inkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpist a k pfislusnym normam z oblasti
akustiky. Nejistota vypoctu je do 2 dB.

Ecological Consulting a.s. 9
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5 VYPOCET
Postup vypoctu

1) Dle poskytnutych podkladl byl sestaven hlukovy model

2) Na zakladé akustickych méfeni uskute€nénych na jinych zelezni¢nich tratich s obdobnou
skladbou dopravy byla stanovena hlu¢nost jednotlivych typu vliakovych souprav

3) Ve vypoctovém modelu byl proveden vypodet s intenzitami Zelezniéni dopravy pro stav
pred 1. 1. 2001, stavajici stav a vyhledovy stav — rok 2025 a 2035.

Pro nazornost Sifeni hluku jsou doloZzeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim
vypoctovych bodu. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred fasadou s oknem
do obytné mistnost.

Ecological Consulting a.s. 10
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Umisténi vypocétovych bodu

Tab. 10: Umisténi vypoctovych bod

Vypgféovy Vyska adresa Gcel uzivani dle KN | katastralni tzemi
VA 1.NP Slepa 1014/6 objekt k bydleni Rybare
2.NP Slepa 1014/6 objekt k bydleni Rybare
V2 1.NP Miynska 691/62 objekt k bydleni Rybate
2.NP Mlynska 691/62 objekt k bydleni Rybare
1. NP Rybaiska 336/6 objekt k bydleni Stara Role
V3 2.NP Rybarska 336/6 objekt k bydleni Stara Role
3.NP Rybaiska 336/6 objekt k bydleni Stara Role
1. NP Chebska 16/16 objekt k bydleni KV-Dvory
V4 2.NP Chebska 16/16 objekt k bydleni KV-Dvory
3.NP Chebska 16/16 objekt k bydleni KV-Dvory
1. NP Chebska 156/74 bytovy dum KV-Dvory
2. NP Chebska 156/74 bytovy dum KV-Dvory
Vo 3.NP Chebska 156/74 bytovy ddm KV-Dvory
4. NP Chebska 156/74 bytovy dum KV-Dvory
1. NP Chebska 192/90 objekt k bydleni KV-Dvory
ve 2. NP Chebska 192/90 objekt k bydleni KV-Dvory
V7 1. NP Chodovska 384/22 rodinny diim KV-Dvory
1. NP JeniSov 1 objekt k bydleni Jenisov
ve 2. NP JeniSov 1 objekt k bydleni Jenisov
1. NP JeniSov 36 rodinny diim Jenisov
Vo 2. NP JeniSov 36 rodinny diim Jenisov
1. NP JeniSov 77 stavba pro dopravu* JeniSov
V1o 2. NP JeniSov 77 stavba pro dopravu* JeniSov
1. NP Mirova 159 rodinny dim Mirova
v 2. NP Mirova 159 rodinny dim Mirova
1. NP Hrncifska 70 rodinny dim Dolni Chodov
viz 2. NP Hrncifska 70 rodinny dim Dolni Chodov
1. NP Hrn&ifska 888 bytovy dum Dolni Chodov
V13 2.NP Hrncifska 888 bytovy diim Dolni Chodov
3. NP Hrn&ifska 888 bytovy dum Dolni Chodov
1. NP ChraniSov 62 rodinny dim ChraniSov
via 2. NP ChraniSov 62 rodinny dim ChraniSov

* s bytovou jednotkou

Ecological Consulting a.s.
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Vystupy vypoctového modelu

Tab. 11: Vypoctené hodnoty hluku od Zelezni¢ni dopravy v roce 2000, stavajicim stavu a
vyhledovém stavu v€etné pfiznanych limitd

Laeq,T Laeq,T Laeq,T Laeq,T Hyg. limit
bod . o rok 2000 rok 2019 rok 2025 rok 2023
vypoctu vyska | umisteni den noc den noc den noc den noc
[dB] | [dB] | [dB] | [0B] | [dB] | [@B] | [@B] | [B] | 9emMOC
V1 1. NP OPD 551 | 55,0 | 52,9 | 52,1 | 50,7 | 50,6 | 52,3 | 52,6 60/55
2. NP OPD 58,7 | 585 | 56,3 | 55,6 | 54,5 | 54,5 | 56,1 | 56,4 60/SHZ
1. NP OPD 60,1 | 59,9 | 57,9 | 57,0 | 56,0 | 55,9 | 57,6 | 57,8 | SHZ/SHZ
V2 2. NP OPD 61,3 | 61,2 | 59,2 | 58,3 | 57,5 | 57,4 | 59,0 | 59,2 | SHZ/SHZ
1. NP - 55,8 | 55,7 | 536 | 52,8 | 516 | 51,5 | 53,1 | 53,4 | SHZ/SHZ
V3 2. NP - 572 | 57,1 | 55,0 | 54,2 | 53,0 | 52,9 | 54,6 | 54,8 | SHZ/SHZ
3. NP - 58,3 | 58,2 | 56,1 | 55,3 | 54,2 | 54,1 | 55,7 | 56,0 | SHZ/SHZ
1. NP OPD 55,3 | 55,1 | 53,1 | 52,2 | 51,0 | 50,9 | 52,6 | 52,7 60/SHZ
V4 2. NP OPD 57,3 | 57,2 | 55,2 | 54,2 | 53,2 | 53,0 | 54,7 | 54,9 60/SHZ
3. NP OPD 59,1 | 58,9 | 56,9 | 56,0 | 55,1 | 55,0 | 56,7 | 56,9 60/SHZ
1. NP OPD 58,3 | 58,2 | 56,0 | 55,2 | 54,0 | 54,0 | 55,6 | 55,9 60/SHZ
2. NP OPD 59,8 | 59,6 | 57,5 | 56,6 | 55,7 | 55,7 | 57,3 | 57,6 60/SHZ
Vo 3. NP OPD 60,6 | 60,5 | 58,3 | 57,5 | 56,8 | 56,7 | 58,4 | 58,6 | SHZ/SHZ
4. NP OPD 646 | 645 | 62,3 | 615 | 604 | 60,4 | 62,0 | 62,3 | SHZ/SHZ
1. NP OPD 65,3 | 65,2 | 629 | 62,1 | 615 | 61,5 | 63,2 | 63,5 | SHZ/SHZ
Ve 2. NP OPD 69,2 | 69,1 | 66,8 | 66,0 | 65,0 | 65,0 | 66,6 | 67,0 | SHZ/SHZ
V7 1. NP OPD 59,1 | 59,0 | 56,9 | 56,0 | 54,9 | 54,8 | 56,5 | 56,7 60/SHZ
1. NP OPD 56,4 | 56,2 | 54,3 | 534 | 52,3 | 52,2 | 53,9 | 54,0 | SHZ/SHZ
ve 2. NP OPD 574 | 57,2 | 55,3 | 54,3 | 53,5 | 53,3 | 55,0 | 55,1 SHZ/SHZ
Vo 1. NP - 60,2 | 60,0 | 58,1 | 57,2 | 49,4 | 49,3 | 49,9 | 50,1 55/50
2. NP - 615 | 614 | 594 | 585 | 50,1 | 50,0 | 50,5 | 50,7 55/50
V10 1. NP OPD 735 | 73,3 | 714 | 70,5 | 47,7 | 47,5 | 48,0 | 48,0 60/55
2. NP OPD 72,9 | 72,7 | 70,8 | 69,9 | 48,9 | 48,7 | 49,2 | 49,3 60/55
VA1 1. NP OPD 56,9 | 56,7 | 54,8 | 53,8 | 52,8 | 52,6 | 54,3 | 54,5 60/SHZ
2. NP OPD 59,0 | 58,8 | 56,9 | 55,9 | 54,9 | 54,8 | 56,5 | 56,7 60/SHZ
1. NP OPD 52,1 | 52,7 | 48,1 | 484 | 48,0 | 484 | 49,8 | 504 60/55
Viz 2. NP OPD 54,3 | 54,8 | 50,3 | 50,5 | 50,0 | 50,4 | 51,8 | 524 60/55
1. NP OPD 474 | 479 | 43,3 | 43,5 | 43,3 | 43,7 | 45,1 | 45,7 60/55
V13 2. NP OPD 48,3 | 48,9 | 44,2 | 445 | 44,3 | 44,7 | 46,1 | 46,7 60/55
3. NP OPD 49,7 | 50,3 | 45,6 | 459 | 46,0 | 46,4 | 47,8 | 484 60/55
V14 1. NP OPD 58,3 | 58,1 | 55,1 | 54,2 | 53,3 | 53,2 | 54,9 | 54,9 60/SHZ
2. NP OPD 60,1 | 59,9 | 56,9 | 56,0 | 55,3 | 55,2 | 57,0 | 56,9 | SHZ/SHZ
|:| —  pfekroCeni limitu ve vyhledovém stavu
Ecological Consulting a.s. 12
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Tab. 12: Rozdily mezi vypoétenymi hodnotami hluku v roce 2000, stavajicim stavu a

vyhledovém stavu

bod rok 2019 — rok 2025 — rok 2035 — navrzeni
Vypoctu vySka rok 2000 rok 2000 rok 2000 protihlulfov'ého
den noc den noc den noc opatreni
1.NP | 22dB | -29dB | 44dB | -44dB | -28dB | -2,4dB -

Vi 2.NP | -24dB | -29dB | -42dB | -4,0dB | -26dB | -2,1dB -
1.NP | -22dB | -29dB | 4,1dB | 40dB | -25dB | -2,1dB -

v 2.NP | -21dB | -29dB | -3,8dB | -3,8dB | -2,3dB | -2,0dB -
1.NP | -22dB | -29dB | 4,2dB | 42dB | -2,7dB | -2,3dB -

V3 2.NP | -22dB | -29dB | -42dB | -42dB | -26dB | -2,3dB -
3.NP | -22dB | -29dB | -41dB | -41dB | -2,6dB | -2,2dB -

V4 1.NP | -22dB | -29dB | 4,3dB | 42dB | -2,7dB | -2,4dB -
2.NP | -21dB | -3,0dB | -41dB | -42dB | -26dB | -2,3dB -
3.NP | -22dB | -29dB | -40dB | -39dB | -24dB | -2,0dB -
1.NP | -2,3dB | -3,0dB | 4,3dB | -42dB | -2,7dB | -2,3dB -
2.NP | -23dB | -3,0dB | -41dB | -3,9dB | -25dB | -2,0dB -

Ve 3.NP | -23dB | -3,0dB | -3,8dB | -3,8dB | -22dB | -1,9dB -
4.NP | -23dB | -3,0dB | 42dB | 4,1dB | -26dB | -2,2dB -
1.NP | -24dB | -3,1dB | -3,8dB | -3,7dB | -2,1dB | -1,7dB -

ve 2.NP | -240dB | -3(1dB | -42dB | -4,1dB | -26dB | -2,1dB IPO

V7 1.NP | -22dB | -3,0dB | 4,2dB | 42dB | -26dB | -2,3dB -
1.NP | -21dB | -2,8dB | 4,1dB | -40dB | -25dB | -2,2dB -

ve 2.NP | -21dB | -29dB | -3,9dB | -3,9dB | -24dB | -2,1dB -
1.NP | -211dB | -2,8dB |-10,8dB | -10,7dB | -10,3dB | -9,9dB -

Y 1o NP| 21dB | 2908 |-114dB | -114dB | -11,0dB | -10.7 dB mé?g§:r$17|ipo
1.NP | -2,1dB | -2,8dB | -25,8dB | -25,8dB | -25,5dB | -25,3 dB -

V1o 2.NP | -21dB | -2,8dB | -24,0dB | -24,0dB | -23,7 dB | -23,4 dB -
1.NP | -21dB | -29dB | 4,1dB | 4,1dB | -26dB | -2,2dB -

Vi 2.NP | -21dB | -29dB | -41dB | -4,0dB | -25dB | -2,1dB -
1.NP | -40dB | -43dB | 4,1dB | -43dB | -2,3dB | -2,3dB -

viz 2.NP | -40dB | -43dB | -43dB | -44dB | -25dB | -2,4dB -
1.NP | -41dB | -44dB | 4,1dB | -42dB | -2,3dB | -2,2dB -

V13 |2.NP | 41dB | -44dB | -40dB | -42dB | -22dB | -2,2dB -
3.NP | 41dB | -44dB | -3,7dB | -39dB | -1,9dB | -1,9dB -

V14 1.NP | -3,2dB | -3,9dB | -5,0dB | -49dB | -34dB | -3,2dB -
2.NP | -32dB | -39dB | -48dB | 4,7dB | -3,1dB | -3,0dB -

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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6 VYHODNOCENI

Na zakladé udaju vtab. 11 lze fict, Ze v okoli posuzované Zelezni¢ni traté byl
v chranéném venkovnim prostoru staveb (CHVePS) pfekratovan zakladni hygienicky limit pro
denni i no¢ni dobu jiz v roce 2000, a to u objekttd V2, V3, V5 3. NP a 4. NP, V6 a V14 2. NP.
Pficemz ke stavu stavajicimu a vyhledovému nedochazi ke zvyseni akustické zatéze o vice
nez 2 dB. Proto Ize u téchto vypoctovych bodl pfiznat korekci na starou hlukovou zatéz pro
denni i no¢ni dobu. Hygienicky limit u téchto bodu ve dne je tak 70 dB, v noci 65 dB.

U vypoctového bodu V1 2. NP, V4, V5 1. NP a 2. NP, V7, V8, V11 a V14 1. NP Ize
pouzit korekci pro starou hlukovou zatéz (SHZ) pouze v no¢ni dobé. U téchto bodl dochazelo
k prekroCeni hygienického limitu v noci pfed 1. 1. 2001 a nedoSlo od této doby ke zhorSeni
situace o vice nez 2 dB, ¢imz jsou spIinény podminky pfiznani SHZ. Hygienicky limit pro denni
dobu u téchto bodu je tedy 60 dB, v no¢ni dobé 65 dB.

U zbylych vypoctovych bodl (V1 1. NP, V12 a V13) nelze pouzit korekci pro starou
hlukovou zatéz (SHZ) v denni ani v no¢ni dobé&, nebot nedochazelo k pfekro€eni hygienického
limitu pfed 1. 1. 2001. Hygienicky limit je tak 60 dB ve dne a 55 dB v noci. U vypoctového bodu
V9 a V10 nelze pouzit korekci hygienického limitu pro SHZ z dlvodu zmény vedeni
Zeleznicniho télesa spocivajici ve zmirnéni oblouku.

U objektu V6 2. NP bude dochazet k pfekroCeni hygienického limitu i pfes pfiznanou
korekci na starou hlukovou zatéz. Vzhledem k faktu, Zze se jedna o samostatny objekt situovany
v blizkosti zelezni¢ni stanice ,Karlovy Vary — Dvory“, je doporu¢eno pouziti individualnich
protihlukovych opatfeni.

U objektu V9 dochazelo k pfekroCeni hygienického limitu pro denni i no¢ni dobu pfed
1. 1. 2001 a dochazi k nému i ve stavajicim stavu. Ke skokové zméné ve vyhledovém stavu
dochazi kvuli zmirnéni oblouku kolejové osy, coz vede ke zvétSeni vzdalenosti mezi objektem
a kolejemi. Tim se rusi podminky pfiznani staré hlukové zatéze a plati zakladni hygienicky
limit pro hluk z zelezni¢ni dopravy mimo OPD, ktery Cini 55 dB ve dne a 50 dB v noci.
Vzhledem ke zméné tohoto hygienického limitu vychazi hodnoty vypoctového modelu ve
vyhledovém stavu na hranici hygienického limitu.

Doporucuje se po realizace zaméru provést meéfeni hluku u objektu JeniSov 36, JeniSov
(V9). V pripadé potvrzeni pfekracovani hygienického limitu naslednou realizaci individualnich
protihlukovych opatfeni.

Ecological Consulting a.s. 14
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hluk od Zelezni¢ni dopravy v roce 2035 v denni dobé (06-22 hod)
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