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Doplnéni zavor na prejezdu P3340 trati Lovosice-Ceska Lipa
Technickd zprava SO 01-10-01 Prejezd P3340, Zelezniéni spodek a svriek

TECHNICKA ZPRAVA

ke stavebnimu objektu SO 01-10-01 Pfejezd P3340, Zelezni éni spodek a svriek

stavby : ,DopIn éni z&vor na p fejezdu P3340 trati Lovosice- Ceska Lipa*“

1. VSeobecn é

V rdmci stavebnich praci bude provedena oprava Zelezni¢niho pfejezdu P3340 vcetné
vymeény Zelezni¢niho svrsdku.
Kolej v misté prejezdu kfizuje pozemni komunikaci 11/2611 ul. Masarykova, s blizkymi kfizovatkami
po obou stranach koleje. Vedle Zelezni¢niho pfejezdu, v mistech chodnikd jsou v koleji osazeny
prechody pro pési. Dotéeny Zelezniéni prejezd patfi k vytizenym prejezdiim v samém centru mésta
Litoméfice a nachazi se v blizkosti Zst. Litoméfice horni nadrazi.

Reseny Zel. prejezd je kolmy, stavajici Site prejezdu je véetné obou pfechodd 25 m v ose

koleje. pfejezd se nachazi v pfechodnici oblouku o r = 250 m.

Prejezd véetné prechodu je zabezpeCen PZS, v soucasnosti bez zavor. Stavajici prejezdova
konstrukce je celopryZzova, konstrukce na prechodech je tvofena osazenymi Zelezobetonovymi
vnitfnimi a vnéjSimi panely. Pfejezdova konstrukce na pfejezdu i pfechodech bude vramci
opravnych praci vyjmuta vcetné konstrukce nejnutnéjSi ¢asti chodnik(l a nahrazena konstrukci
novou. Zelezniéni svrsek ve stavajici koleji v misté prejezdu je tv. S49 na prazcich betonovych
SB8.

Soucésti stavebnich praci je i vyména Zelezni¢niho svrSku. Zacatek vymény je situovan
10 m pFed prvnim pfechodem. Usek vymény Zel. svrSku bude napojen na novy Zel. svriek ze
stavby Litoméfice h.n., tedy bude zakon¢en v km 43,668 408.

Veskeré pozadavky zadavatele, které vyplynuly z jednani b&éhem projektovych praci, byly
do navrhu zapracovany.

Oprava koleje, vyména prejezdové konstrukce a Uprava komunikace v nejnutné&jSim
rozsahu nebude mit vliv na okolni vystavbu, pozemky nebo na odtokové poméry v izemi. Rozsah
stavebnich praci byl stanoven zadavacimi podminkami.

Jako podkladu bylo pouzito : - vlastni prohlidka na misté
- konzultace se zadavatelem
- geodetické podklady (SZG Praha)
- porady projektanta

2. SO 01-10-01 Zelezniéni svriek

2.1 Geodetické podklady

DotCeny Zelezni¢ni pfejezd se nachéazi v useku mezi projektovanym stavem Projektu PPK
(SZG) a mezi realizovanou stavbou ,Rekonstrukce Zst. Litomé&fice h.n.. Podklady k témto stavbam
byly rovnéZz poskytnuty digitalni podobé.
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Doplnéni zavor na prejezdu P3340 trati Lovosice-Ceska Lipa
Technickd zprava SO 01-10-01 Piejezd P3340, Zelezni¢ni spodek a svriek

2.2. Stavajici stav

Kolej v dot€enim Useku je tv. 49E1 na praZcich betonovych SB8 az do km 43,668 408, kde
zacCina novy Zelezni¢ni svrsek ze stavby Litoméfice h.n. Kolejové loZe v celém Useku je zapusténé.
Kolej je svafena do BK.

3. Navrzeny stav

3.1. Smérové pom éry

Zacatek useku km 43,477 147
Konec useku km 43,802 625

Navrh smérovych poméru v koleji vychazi z projektu PPK a na konci Useku se napojuje na
projekt ze stavby Rekonstrukce Litoméfice h.n.

Po dohodé se zastupci SZG byla v projektu PPK navrzena nova pfima v Gseku koleje v km
43,5, ktera vychazi ze zameérenych stavajicich bodu ¢. 2505 a &. 2544 (body jsou vyznaceny). PFi
realizaci této stavby tedy bude napojeni stavajiciho stavu se stavem projektovanym bez pfi¢nych
odchylek. V projektu PPK je navrzena zména poloméru r=20000 na r=25000 s posunem tohoto
oblouku zpét proti stani¢eni, te€na mezi km 43,3 - 43,4 z PPK zlistane zachovana.

Pfimo na prejezdu P3340 je potom oproti projektu PPK navrZzen pouze jeden oblouk o
r=240 m s delSi vstupni pfechodnici. Vystupni pfechodnice v€etné délky a te¢ny do v.¢. 1 potom
respektuje projekt pro stavbu Rekonstrukce Litoméfice h.n. Timto navrhem bude pfi¢ny posun osy
koleje na prejezdu pouze 4 mm oproti 19 cm z projektu PPK.

Navrh smérovych Uprav je dle poZadavku na tratovou rychlost v=50km/h s posouzenim na
vizo. PfevySeni v oblouku je navrzeno D=48 mm (minimalizovano pfevysSeni), rozSifeni rozchodu 4
mm, vybéh rozSifeni Lu;=6 m, Lu2=15 m.

Upravy projektu PPK od km 43,414 byly kladné& projednany se SZG.

3.2. Sklonové pom éry

Navrh sklonovych pomeér v tratové koleji vychazi z projektu PPK a z projektové
dokumentace stavby Litoméfice h.n. dle které byla provedena realizace nedavné stavby. VysSkové
feSeni Projektu PPK bylo pouze upraveno v rozsahu popisovanych smérovych Uprav v pfedchozi
kapitole. LN v km 43,436 005 je fixni. Sklonové poméry od tohoto LN jsou upraveny z divodu
nutného sniZeni nivelety TK na Zelezniénim pfejezdu P3340. Z divodu sniZeni nivelety na
Zelezni€nim prejezdu je nutno vyjmut stavajici Zelezni€ni svrSek i v iseku km 43,477 147 — km
43,577 760. Po vyjmuti tohoto Useku v dl. 106,613 m bude z davodu sniZeni nivelety kolejové loze
odtézeno, upravena PTZS do pfedepsaného tvaru a nasledné stav. Zel. svrdek vracen zpét.

VySkoveé feSeni potom respektuje projektovany a zrealizovany stav ze stavby Litoméfice
h.n., kde sklon vystupni pfechodnice zUstava zachovan.

Kapacitni adaje :
« Vyjmuti stav. koleje a opétovné vraceni po sniZeni nivelety 100,613 m
(km 43,477 147 — 43,577 760)
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Doplnéni zavor na prejezdu P3340 trati Lovosice-Ceska Lipa
Technickd zprava SO 01-10-01 Prejezd P3340, Zelezniéni spodek a svriek

* Vyjmuti pfejezdové a prechodové konstrukce 1+2 ks

* Vyjmuti stavajiciho Zel. svrsku pro rekonstrukci 90.648 m

* Novy Zel. svrSek tv 49E1, bet prazce dl. 2,40 90,648 m
(km 43,577 760 — 43,668 408)

e PraZcové kotvy (na 2. prazci) 87,52 m

* Smérova a vyskova Uprava koleje celkem 325,478 m
(km 43,477 147 — 43,802 625)

» Zfizeni BK 325,478 m

» Oprava chodnikovych konstrukci
e Oprava pozemni komunikace

3.3. Zelezni éni svrdek

Soucésti stavebnich praci je i rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku. Zacatek vymény je situovan
10 m pied prvnim pfechodem. Usek vymény Zel. svrsku bude napojen na novy Zel. svriek ze
stavby Litoméfice h.n., tedy bude zakon¢en v km 43,668 408.

Zelezni¢ni svrSek je navrzen tv. 49E1 na prazcich betonovych dl. 2,40 a pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,c* (v misté prejezdd s antikorozni Gpravou). Kolejové
loZe bude v celém feSeném Useku zfizeno noveé, uzaviené, kolej svafena do BK.

V délce prejezdovych konstrukci (pfechod-pfejezd-pfechod), tedy v dl. 25 m bude rozdéleni prazcu
,u“=600 mm. V ostatnich usecich ,c".

Vyjmuty Zel. svrSek z davodu sniZeni nivelety TK bude po opétovné vracen zpét na upravenou a
zhutnénou PTZS a néasledné rovnéZ svafen do BK. Stavajici svary budou odstranény a do celkové
délky budou doplnény kolejnice stejného tvaru min. dl. 5,0 m.

Rozsah uprav — rekonstrukce zel. svrsku :

Zacatek rekonstrukce (novy zZel. svrsek) km 43,577 760
Konec rekonstrukce (novy Zel. svriek) km 43,668 408
Kolejové loze

Kolejové loZe je navrzeno Stérkové s mocnosti min. 0,35 m pod loZznou plochou betonového
prazce. Tvar kolejového loze je navrhovan v souladu s pfislusSnymi normami. Nové kolejové loze je
navrzeno jak v koleji s novym Zelezni¢nim svrSskem, tak v koleji pred prejezdem kde je uvazovano
se snizenim nivelety. Vyziskany Stérk bude vyuZit pro potfeby Spravy Zeleznic (moZnost zasypu pod
drazni stezky).

Kolejové loze je vcelém useku uzaviené. V navazujicich usecich, kde bude provedena
pouze smérova a vyskova uprava, bude kolejové loZze doplnéno a upraveno do predepsaného
tvaru.

V useku celé vyjmuté koleje bude kolejové loze odstranéno v plném rozsahu a provedena
Uprava PTZS. Plan télesa Zelezniéniho spodku je navrzena uklonénd ve sklonu 5% do navrieného
podélného trativodu. Pfikopy v tomto Useku neni mozno ze stisnénych poméru realizovat.

Kolejové loze v celém uUseku bude nové. Zdidvodu malého vyziskaného kameniva se
neuvazuje s recyklaci, vyzisk bude vyuzit pro potieby Spravy Zeleznic - OR Usti n.L.
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Doplnéni zavor na prejezdu P3340 trati Lovosice-Ceska Lipa
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V celé délce useku je navrZzena smérova a vyskova Uprava (vCetné vystupni prechodnice
stavby Litoméfice h.n.u ). RovnézZ podél koleje v celé délce budou zfizeny draini stezky tl. 50 mm
ze Stérkodrti frakce 4-16 mm.

PrazZcové kotvy

V ramci stavebnich praci je uvazovano v useku nového Zelezni¢niho svrsku s osazenim
prazcovych kotev v délce 87,52 m s napojenim na jiz nové zfizeny Zelezni¢ni svrsek ze stavby
Litomérice h.n.. Osazeni prazcovych kotev na kazdém 2. prazci je navrzeno v koncové ¢asti délky
prechodnice a v feSeném oblouku r=240 m.

Zacatek osazeni prazcovych kotev  km 43,580 889

Konec osazeni prazcovych kotev km 4,668 408

Bezstykova kolej

V rdmci realizace stavby bude kolej v celé délce svafena do BK. Tedy jak kolej vyjmuta (po
vyfezani svard) z divodu snizeni nivelety TK, tak kolej nové zrekonstruovana s pfipojenim na BK ze
stavby Litoméfice h.n..

Koleje budou svafeny do BK ve smyslu pfedpisu SZDC $3/2 véetné viech pozdé&jsich zmén
s ohledem na navrZeny polomér v koleji. V ramci Upravy smérové a vyskové polohy koleje dle
projektu bude provedena Uprava UT BK. BK bude zfizena svarenim stykové s odtavenim kromé
zavérnych svar(.

ZFizovani bezstykové koleje se bude v plném rozsahu Fidit novelizovanym pfedpisem SZDC
S3/2 — Bezstykovd kolej véetné dodrzeni pfedepsané upinaci teploty a kontrole a prejimce svar(. V
ramci zfizeni BK bude nutno doloZit polohu koleje v souladu s platnym znénim predpisi metodou
APK.

3.4. Zelezni éni spodek

V ramci opravy koleje se nepfredpokladaji Upravy Zel. spodku mimo Upravy plané pod
rekonstruovanou koleji a v ¢asti koleje, kde je navrzeno sniZeni nivelety. Vlevo koleje bude zfizeno
vsakovaci Zebro, vpravo koleje potom podélny trativod.

V Useku, kde je navrzeno vyjmuti koleje navrhujeme odtéZzeni Stérkového loZe, Upravu
plané v 8. 3,10 m a ve sklonu 5% vpravo koleje, jeji zhutnéni a zfizeni kolejového loZe komplet
z nového materialu.

Odvodnéni

Vlevo koleje je navrZzeno zfizeni vsakovaciho Zebra dl. 100,6 m. ZakonCeni je situovano
pfed prvnim Zel. pfechodem.
Vpravo koleje je navrZzen podélny trativod DN200 v délce 190 m, tedy podél celého Useku.
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Doplnéni zavor na prejezdu P3340 trati Lovosice-Ceska Lipa
Technickd zprava SO 01-10-01 Prejezd P3340, Zelezniéni spodek a svriek

Vsakovaci Zebro vlevo koleje

Vlevo koleje od km 43,477 147 do km 47,577 760, v délce 100,6 m je navrZeno zfidit
vsakovaci Zebro.

Vsakovaci Zebro je navrzeno Sitky 0,5 m s hloubkou dna min. 1,0 m pod plani télesa
Zelezni¢niho spodku. Vsakovaci Zebro bude mit jednotnou vypln ryhy drcenym kamenivem frakce
16/32. Stény a dna ryhy vsakovacich Zeber budou vyloZeny separacni geotextilii.

Upozornujeme na kfizujici kabelové trasy SEE a SZZT v koncové ¢asti tohoto vsakovaciho Zebra.

Trativod vpravo koleje
Podél stdvajici koleje a v misté Zel. prejezdu a prechodl dnes odvodnéni neexistuje.
Prostorové poméry soucasné neumoznuiji zfizeni otevienych odvodnovacich prikopa.

Po dohodé s OR ST UnL je navrieno vpravo koleje, pod trovni uklonéné nové PTZS ziidit
novy podélny trativod. Poloha trativodu je ziejma s prilohy Situace navrZzeného stavu. Trativod
bude zaustén do trativodni $achty S1 ze stavby Litoméfice h.n. MnoZstvi zachycenych vod bude
pouze z prostoru vlastni koleje.

Trativodni vétev je navriena vpravo koleje od V30.1 — S1(stavajici).

Délka trativodni vétve je 190 m.

Spad trativodni vétve v zacatku uUseku shodny se sklonem koleje (18,6%o0), za Zelezni¢nim
piejezdem aZ do stavajici $achty S1 je potom navrien 5%o. Spat trativodu je ve sméru staniceni.
Koncova $achta S1 je dostateéné hlubokd, vyska odtoku 179,495 vzedla z geodetického zaméFeni
DSPS stavby Litoméfice h.n..

V konci Useku pfed koncovou stavajici $achtou S1, trativod obchazi betonovy zaklad rampy.
Tvar zakladu se nepodafilo zjistit, je tedy nutno pfi realizaci stavby tuto skutecnost provéfit a po
dohodé se ST popfipadé upravit trasu trativodu (i za cenu nenormové vzd. Sachty k ose koleje).

PFi zfizeni trativodu upozornujeme na kabelovou trasu SSZT, kterd vpravo koleje 3x kfizuje
navrzenou osu trativodu a vede vcelé délce vsoubéhu. Dle predchozi véty opétovné
upozornujeme na misto bet. zakladu rampy, kde i kabelova trasa SSZT tento zaklad obchazi
v hloubce cca 1,0 m pod stavajicim TK.

Rovnéz v prostoru prechodl a vlastniho Zelezni¢niho prejezdu prechdazi napfi¢ koleji
inZenyrské sité& (CETIN, SEE, SCVK - vodovod a kanalizace, horkovod). Pod koleji i pod silni¢ni
komunikaci se nachazi zakryt Pokratického potoka. Dle vysSkovych hodnot zaméreni kabelové trasy
SSZT by vsak konstrukce tohoto zakrytu méla byt v dostatecné hloubce.

Trativodni Sachty

Celé odvodnéni vietné Sachet se zfidi ze schvalenych materiald PEHD. Vrcholovou a
kontrolni Sachty navrhujeme z materidlu PEHD DN 400, poklopy u Sachet navrhujeme plastové a
zabezpeclené proti kradezi priSroubovanim. Primér trubek u podélnych trativodd navrhujeme
PEHD DN 200 perforované ve vyseci 220°, pod vlastni silnicni komunikaci potom podbetonované
dle vzorovych fezu.

Trativodni potrubi bude uloZeno do vyrovnavaci vrstvy tl. 0,05 m. Trativodni ryha bude
opatfena po obvodé filtraéni geotextilii min. 180 g/m?. Trativodni ryhy budou vyplnény drcenym
kamenivem fr. 16-32 mm. Zasyp potrubi v oblasti kolejisté bude proveden propustnym,
nenamrzavym a nesoudrznym materialem, mira zhutnéni min. ID = 0,80.

Tabulka Sachet je umisténa za touto technickou zpravou.
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Doplnéni zavor na prejezdu P3340 trati Lovosice-Ceska Lipa
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Stdvajici Sachta uréend k napojeni

Napojeni trativodd je navrieno do stavajici odvodfiovaci $achty S1 ze stavby Litoméfice
h.n. Vygka odtoku z této stavby byla zjisténa dle GDSPS stavby. Navrh byl odsouhlasen OR-ST Usti
n.L.

Geotextilie

Pouzita filtraCni geotextilie musi spliovat minimalni parametry stanovené OTP
,Geosyntetické vyrobky v télese Zelezni¢niho spodku” ¢.j. S 54 316/2014-013, s Ucinnosti od 1. 2.
2015.

Vliv zelezni €éniho mostu evid. km 43,606

V prostoru prejezdu P3340 se nachazi mostni objekt evid. km 43,606, ktery premostuje
Pokraticky potok. Nosn& konstrukce je klenbova z kamenného zdiva lomového, spodni stavba
(opéry a zaklady) z kamenného zdiva lomového.

Rozmérové parametry mostu (z evidence spravce): délka 6,8 m, délka pfemosténi 4,0 m,
vySka 3,8 m, Sifka 4,6 m (pouze konstrukce pod koleji), stavebni vySka 2,5 m, vySka loZe a
presypavky 1,2 m (vztaZzeno k niveleté koleje = k horni lozné ploSe prazce), rozpéti 3,8 m.

Béhem realizace stavby se pfedpokladd moznost odhaleni &asti klenby, jelikoZz nové
odvodnéni (trativod) bude mit ryhu do hloubky 1,165 m k niveleté stavajici koleje. Konstrukce
mostu nesmi byt stavebnimi pracemi poskozena.

4. Zelezni éni prejezd P 2129 ev. km 51,965

V rdmci stavebnich praci bude provedena oprava Zelezni¢niho pfejezdu P3340 vcetné
vymeény Zelezni¢niho svrsku.
Kolej v misté prejezdu kfizuje pozemni komunikaci 11/2611 ul. Masarykova, s blizkymi kfiZzovatkami
po obou stranach koleje. Vedle Zelezni¢niho pfejezdu, v mistech chodnikd jsou v koleji osazeny
prechody pro pési. Dotéeny Zelezniéni prejezd patfi k vytizenym prejezdiim v samém centru mésta
Litoméfice a nachazi se v blizkosti Zst. Litoméfice horni nadrazi.

Reseny Zel. pfejezd je kolmy, stavajici Site prejezdu je véetné obou pfechodd 25 m v ose
koleje. prejezd se nachazi v pfechodnici oblouku o r = 250 m.

Pfejezd vCetné pfechodl je zabezpeCen PZS, v soucasnosti bez zavor. Stavajici
prejezdova konstrukce je celopryZova, konstrukce na prfechodech je tvofena osazenymi
Zelezobetonovymi vnitfnimi a vnéjSimi panely.

Navrh vlastni pfejezdové konstrukce a oprava pfilehlych chodnikd k pfechodim je feSena
v SO 01-13-01.

5. InZzenyrské sit é :

Stavajici podzemni sité jsou zakresleny v ptdorysu objektu. Nékteré sité vSak mohou byt
zakresleny nepfesné, protozZe jejich spravci nedodali jejich pfesnou polohu. Pfed realizaci stavby
se musi vytycit a zjistit jejich hloubky kopanymi sondami.
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Trasa vpravo koleje na pudorysu oznaéena ,SZ — OR UL — SSZT (nezaméfena poloha)” je
z podkladu spravce. Zaroven vede ,Spole€na zaméfena trasa podzem. vedeni - zabezpecovaci +
sdélovaci mistni* (geodeticky zaméfena, pfedpokladany spravce OR Usti n.L. - SSZT a CD —
Telematika a.s.). Tento rozpor se musi pfed realizaci stavby vyjasnit.

Vlevo koleje vede stavajici trasa n.n. OR Usti n.L. — SEE, ktera v oblasti pfejezdu pfechazi
pod koleji na pravou stranu.

Trasy vodovodu a kanalizace SCVK jsou misty mimo polohu zaméFenou geodeticky SZG
Praha. Potrubi trasy SCVK — kanalizace v3ak vede v dostateéné hloubce, aby nebylo zemnimi
pracemi zasazeno (pravdépodobné pod dnem Pokratického potoka). Trasa vodovodu SCVK vede
pravdépodobné nad klenbou mostu evid. km 43,606, mize tak byt dotfena sniZzenim drovné
prejezdu (SO 01-13-01) a konstrukci odvodnéni (trativod) — soucast SO 01-10-01.

PFi€né pod koleji v misté pfejezdu vede trasa plynovodu s pfedpokladem min. hloubky 1,0
m pod povrchem stavajici vozovky. Z divodu sniZzeni Grovné koleje (zaroveri vozovky v misté
pfejezdu) o 0,13 m musi byt pfizvan spravce plynovodu b&hem realizace zemnich praci a pfi
odkryti potrubi. Potrubi musi byt Fadné ochranéno.

Pfed zahajenim praci budou vSechny stavajici inZzenyrské sité v terénu vytyCeny a
kopanymi sondami se zjisti jejich hloubky. P¥i provadéni praci je nutné vSechny stavajici i nové
soubézné a kfiZujici trasy vhodné ochréanit dle poZzadavku jednotlivych spravcl (zejména vykopy
v ochranném pasmu provadét rucné).

Nové trasy vedeni zabezpeCovaciho zafizeni (soudast PS 01-01-31) jsou zakresleny
v jednotlivych vykresovych pFilohach. Reseni jejich ochrany je sougasti PS 01-01-31.

Navrh opat feni:

V ramci realizace stavebnich praci se neuvaZuje s prekladkou stavajicich kabelovych tras
ve spravé OR Usti nad Labem (SSZT a SEE) a CD — Telematika a.s., které se v prostoru stavby
nachazeji. Pfedpokladame, Ze tyto kabelové trasy jsou uloZzeny v normovych hloubkach. Snizenim
nivelety koleje (NK) a odtéZenim kolejového loZe a naslednou Upravou plané na normové hodnoty
véetné zfizeni vsakovaciho Zebra a podélného trativodu by nemélo dojit k fyzickému koliznimu
stfetu s konstrukci kabelovych tras. Bude vSak nutné zajistit jejich dostateéné hloubky zejména
v kfizeni s koleji.

V8echny vykopové prace v blizkosti zjisténych kabelovych tras musi byt provadény pouze
ru¢né, bez mechanizace a tézké techniky. Veskeré Upravy tras budou geodeticky zaméfeny a
fadné zaevidovany.

Kabelové trasy k Fizujici kolej:

Jedna se o trasy v mistech, kde bude stavajici kolejové loze odtéZeno, upravovana PTZS,
zfizovano Zebro a trativod.

V8echny fadné nezajisténé stavajici trasy (podchody pod koleji) ve spravé OR Usti n.L.
budou ulozeny do betonovych kabelovodl (chrani¢ek). Jejich zakrytové musi byt vyztuzené, aby
mely potfebnou Unosnost pro plsobeni zatizeni ze Zel. dopravy (konzultovano s moznym
vyrobcem - nutnost specialni objednavky pred realizaci). Je uvaZovano s délkou betonovych
kabelovodd v hodnoté 4 x 10,0 m. Pod Zlaby bude zfizena vyrovnavaci vrstva z pisku (Stérkopisku)
v min. tl. 150 mm. Béhem realizace stavby muze byt pouzita jina spolehliva konstrukéni ochrana
podle pozadavkl spravcu po zjiSténi stavu kabelovych tras béhem realizace. Kryti kabelovodu pod
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niveletou koleje (horni loZznou plochou prazct) musi byt min. 1,5 m. V pfipadé realiza¢nich obtizi
s touto hloubkou se musi ve spolupraci se spravci siti zajistit dostate¢na dodatecna ochrana siti.

Kolej kfizujici kabelové trasy nedraznich spravcti (CETIN, CEZ Distribuce) se predpokladaji
ve stavajicich chrani¢kach. Béhem realizace se z ddvodu sniZeni nivelety koleje posunou do
dostate¢né hloubky (min. kryti 1,5 m), pokud to bude potfebné (ovéfeni na misté). Pro tento Gcel
se vytvofi vykopy, na jejich dnech Stérkopiskova loZe. Obnovi se vystrazné zakryti chranicek.
Takto se uvaZzuje Uprava v délkach 10,0 + 4 x 7,0 m. V pfipadé zjisténi posSkozeni stavajicich
chraniek se tyto chrani¢ky vyméni za nové. Pfedbézné uvazuji se délené nasazovaci chrani¢ky
z plastt DN 150 (napf. PEHD) — bude upfesnéno bé&hem realizace (pfedbé&zné uvazovéano 3 x 7,0
m). Timto zplsobem mohou byt zajiStény také drazni sité. Dotéeni mimodrazni spravci budou
k realizaci pfizvani.

Kabelové trasy vedouci podél koleje:

Kabelova trasa OR Usti n.L. - SEE a SSZT nachazejici se vpravo koleje v soub&hu
s navrzenym trativodem (a 3x kfizujici tuto trasu) bude v celé délce trativodu (190 m) pfesné
vytyCena, ruéné odkopana a odsunuta provizorné dovnitf oblouku. Tim se vytvofi prostor pro
provedeni vykopovych praci pro trativod, osazeni Sachet a potrubi. Dle stavebniho dozoru
pFislusného spravce potom budou kabelové trasy vraceny zpét k trativodni ryze. Trasa kabelQ
potom nesmi kFizit vlastni trasu trativodu. Soucdasné upozorfiujeme na prostor v konci Useku
trativodu (pfed S1), kde kabelova trasa SSZT rovnéz obchazi zéklad rampy. PFi stavebnich
pracech v téchto mistech je nutno postupovat zvlasté opatrné. Upravena poloha kabelové trasy
bude geodeticky zaméfena pied zasypanim.

6. Staniéeni :
Stani¢eni vychazi z podkladd, které dodala Sprava Zelezni¢ni geodezie. Stani¢eni vychazi
z vyhotoveného projektu PPK.

7. Likvidace odpad U :

Pro nakladani s odpady plati zakon o odpadech &. 185/2001 Sb., v platném znéni,
klasifikace odpadu je provadéna dle vyhlasky €. 93/2016 Sb., o Katalogu odpadu.

MnozZstvi odpadd, které vzniknou béhem realizace stavby, bude evidovano po jednotlivych
provoznich souborech a stavebnich objektech. Odpady jsou zatfidény podle Katalogu odpadud
(vyhladSka €. 93/2016 Sb.) a je specifikovano jejich mozné vyuziti, popfipadé odstranéni v souladu
s platnou legislativou. VyuZziti ¢i odstranéni odpadd z vystavby zameéru zajisti firma provadéjici
stavebni prace. Vlastni provoz nebude predstavovat Zadnou produkci nebezpecnych odpadu. Pfi
provozu budou produkovany r@izné slozky vytfidéného komunalniho odpadu v mnozstvi shodném
jako doposud. Zhotovitel jako puvodce odpadl v prabéhu provadéni stavby zabezpeci nakladani
s vyprodukovanymi odpady v souladu s platnym zdkonem o odpadech &. 185/2001 Sb., ve znéni
pozdé&jSich predpist, a daldimi souvisejicimi provadécimi pfedpisy a podle smérnice SZDC &. 42
Hospodareni s vyziskanym materialem.

Projekt predpoklada vyuziti max. vytéZzeného materidlu v ramci stavby. Nevyhovujici
material z kolejové loZe nebo po Upravé plané bude odvezen na skladku.
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8. Dotéena ochranna pasma :

Vzhledem krozsahu praci na stavbé dojde ke kolizi s ochrannymi pasmy stévajicich
inZenyrskych siti. Vyjadfeni spravcu siti (ve spravé Spravy Zeleznic i mimodréaznich) je obsahem
dokladové c&asti. Jednotliva vedeni inZenyrskych siti budou dle pozadavkul jejich spravci béhem
stavby ochranéna.

V misté stavby se nenachézi Zadna ochranna pasma pfirody ani chranéné objekty &i
porosty.

9. Z&bor pozemk U :
Objekt Zelezni¢niho svrsku nevyzZaduje Zadny trvaly zabor.

10. PoZéarni ochrana :

Stavbou objektu nebudou dotCena stavajici zafizeni pozarni ochrany. VeSkeré pfistupove
cesty ke stavajicim objektum zUstanou zachovany. Stavba bude vybudovana z nehoflavych
materiall. Pfipadny pozar v prostoru stavby by byl likvidovan mistné pfislusSnym hasiéskym
sborem.

11. Bezpeénost p Fi praci :

Pfi provadéni stavebnich praci je nutno dodrZovat veSkeré bezpecnostni predpisy
souvisejici s touto pracovni €innosti, tak i bezpe€nostni pfedpisy platné pro provoz a provadéni
praci za sou¢asného provozu Zeleznic.

12. Geodetické zam éreni :
Geodetické podklady byly dodany zadavatelem, dale viz. kap. 2.1.

V Usti nad Labem, Gnor 2021 Vypracoval : Ing. Miroslav Novak
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TABULKA SACHET
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Trativodni v étev - vpravo koleje

Vs§0.1 DRENAZNI SACHTA PEHD 400 183.211 182.991 182.023 182.023 0.97

30.2 DRENAZNI SACHTA PEHD 400 182.573 182.353 181.383 181.383 181.383 0.97

3$0.3 DRENAZNI SACHTA PEHD 400 181.923 181.703 180.732 180.732 180.732 0.97

30.4 DRENAZNI SACHTA PEHD 400 181.451 181.231 180.296 180.296 180.296 0.94

S.05 DRENAZNI SACHTA PEHD 400 181.262 181.042 180.122 180.122 180.122 0.92

30.6 DRENAZNI SACHTA PEHD 400 181.164 180.944 179.998 179.998 179.998 0.95

30.7 DRENAZNI SACHTA PEHD 400 181.201 180.981 179.874 179.874 179.874 1.11
S1 STAVAJICI 181.251 1789.769 179.495




