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ZAZNAMY O OPRAVACH A ZMENACH

Drzitel listinné podoby této technické specifikace je odpovédny za vCasné a spravné zapracovani uc¢innych oprav
a zmén a za provedeni pfislusného zdznamu.

Oprava/zména Cislo jednaci Ucinnost od Opravu/zménu
a jeji poradové cislo zapracoval
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Uginnost od 1. 12. 2019

ROZSAH ZNALOSTI

Nize uvedena tabulka stanovuje rozsah znalosti tohoto dokumentu pro pracovni zafazeni (funkci) nebo cinnost,

pricemz:

e informativni znalosti se rozumi takova znalost, pfi které pfisluSny zaméstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, zna predmét jeho Upravy a pfi nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen se podle
takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

e Uplnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prislusny zameéstnanec ma povédomi o tomto
dokumentu, znad predmét jeho Upravy a bez nahledu do pfislusného ustanoveni je schopen se podle
takového ustanoveni samostatné Fidit nebo podle néj samostatné konat;

e doslovnou znalosti se rozumi takova znalost, pfi které prfislusSny zaméstnanec zna text, ktery je

v prislusném ustanoveni napsan v uvozovkach kurzivou,

pfislusného ustanoveni samostatné reprodukovat.

presné a je schopen jej bez nahledu do

Neni-li rozsah znalosti pro pracovni zarazeni (funkci) nebo ¢innost stanoven, stanovi rozsah znalosti, pokud je
tak tfeba ucinit, prislusny vedouci zaméstnanec.

Pracovni ¢innost nebo pracovni
zarazeni (funkce)

Znalost ustanoveni

Pfedpisova a normotvorna cinnost
tykajici se technickych pozadavk{ na
SZZ a tratovou &ast systému ETCS

informativni: celd TS

PFiprava a realizace investi¢nich
staveb, jejichZ naplini ¢i soucasti je
vystavba, modernizace nebo
rekonstrukce SZZ na tratich
vybavenych systémem ETCS

informativni: celd TS

Pfipominkovani dokumentaci
investi¢nich staveb, jejichz naplni ¢i
soucasti je vystavba, modernizace
nebo rekonstrukce SZZ na tratich
vybavenych systémem ETCS

informativni: celd TS
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ZNACKY A ZKRATKY

Nize uvedeny seznam obsahuje zkratky a znacky pouzité v této technické specifikaci. V seznamu se neuvadéji
legislativni zkratky, zkratky a znacky obecné znamé, zavedené pravnimi predpisy, uvedené v obrazcich,
ptikladech nebo tabulkach.

CSN e, Ceska statni norma

= Evropska norma

EOQA ., Konec opravnéni k jizdé (End Of Authority)

ERTMS .oiviiviiiiineenen, Evropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management
System)

o O Evropsky vlakovy zabezpecovac (European Train Control System)

ETCS L2 .oviiiiiiiiiiienen, Systém ETCS arovné 2

[ ] Jednotné obsluzné pracovisté podle platnych Zakladnich technickych
pozadavk( nebo Technickych specifikaci

SZZ oot Stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC i, Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

P Doba na zastaveni vlaku jedouciho pod dohledem ETCS

TS i Technické specifikace

TSI i Technické specifikace pro interoperabilitu

TNZ i, Technicka norma Zeleznic

VC i, Vlakova cesta

VCO ivviiiiiiii i Vlakova cesta omezenou rychlosti

VCP i, Vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou

VCRP .oviiiiiiiiiiiieieienenn, Vlakové cesta podle rozhledovych pomérd

ZDD i, Zakladni dopravni dokumentace

ZT i Zaveérova tabulka

[M] e, Pozadavek povinny (mandatory)

O Pozadavek volitelny (optional)
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1.1

1.1.1

1.1.2

1.1.3

1.2

1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

VSEOBECNA CAST
Uvodni ustanoveni

V souladu s Narodnim implementaénim planem! evropského systému Fizeni Zelezniéni
dopravy (ERTMS) je na konkrétni traté, na kterych je provozovatelem Sprava zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace (dale jen ,SZDC") postupné doplfiovan systém
evropského vlakového zabezpecovace (dale také jen ,ETCS"). Optimalnimu vyuziti systému
ETCS vSak v nékterych pripadech brani feSeni stavajici konfigurace kolejisté a jeho
zabezpedeni. V této souvislosti a v ndvaznosti na omezujici podminky pro jizdu vlakd pod
dohledem ETCS se jedna o problematiku zastaveni vlaku bezprostfedné pred navéstidlem
zakazujicim jizdu (prfed koncem opravnéni k jizdé, dale jen ,EOA"“), respektive plynulého
dojezdu vlaku pod dohledem ETCS do tohoto mista. Za timto Ucelem bude do systému
ETCS u konkrétnich jizdnich cest aplikovana v souladu se specifikacemi pro ETCS nenulova
uvolfiovaci rychlost. Zasady pro stanoveni hodnoty uvolfiovaci rychlosti a souvisejici
opatfeni na infrastruktufe jsou popsany v souvisejicich dokumentech SZDC?. Pfi uréitych
konfiguracich kolejisté je mozné nenulovou uvolfiovaci rychlost aplikovat jen
prostiednictvim vlakové cesty s prodlouzenou ochrannou drahou (dale také jen ,VCP“) pfi
rozsifeni vyluk soucasnych vlakovych cest za dot¢enym navéstidlem zakazujicim jizdu.

Tyto technické specifikace (dale také jen ,TS") stanovuji pozadavky na VCP. Obsluhujici
zaméstnanec nebo systém automatického stavéni vlakovych cest bude mit v pfipadech
konkrétni vlakové cesty, kde neni stavajici konfiguraci kolejisté zajisténa bezpecnost
v ochranné draze, kromé& moznosti volby b&zné vlakové cesty® (dale také jen ,VC") nové
u vybranych vlakovych cest moznost volby VCP s nenulovou, respektive vyssi, hodnotou
uvolnovaci rychlosti a rozsifenymi vylukami soucasnych vlakovych cest v ochranné draze za
dotéenym navéstidlem v poloze zakazujici jizdu, respektive mistem EOA.

Tyto technické specifikace se uplatni na tratich SZDC vybavenych tratovou ¢asti systému
ETCS L2. Pro konkrétni dopravny musi byt pouZiti VCP zpracovano v projektové
dokumentaci a zapracovano v zavérové tabulce. [M]

Rozsireni zakladnich pojmi
Pojmy pouzité pro potieby téchto TS:

Konec opravnéni k jizdé (EOA) je misto, ve kterém konci opravnéni k jizdé vlaku
v moédu Plny dohled nebo médu Podle rozhledu (pfipadné v médu Omezeny dohled).*

Ochranna draha je drdha, na které vlak jedouci nenulovou uvolfiovaci rychlosti
s vysokou mirou pravdépodobnosti zastavi nouzovym (rychloinnym) brzdénim po
vyhodnoceni projeti EOA mobilni ¢asti systému ETCS L2.

Mobilni ¢ast ETCS je cast evropského vlakového zabezpelovale umisténd na draznim
vozidle, slouzici pro pfijem, vyhodnoceni a zobrazeni informaci pfenasenych z tratové
¢asti ETCS strojvedoucimu, pfipadné jejich pfedani pfimo vozidlu a soudasné zajistujici
spusténi brzdéni, jestlize strojvedouci neprovede poZadovanou obsluhu (kterou napf.
potvrzuje, ze vzal zobrazenou informaci na védomi a podle toho bude Fidit svou ¢innost)
nebo nevede vlak vsouladu sinformacemi obdrienymi ztratové &asti ETCS.
(V evropskych dokumentech pro ETCS se pro mobilni ¢ast systému ETCS pouzivd pojem
palubni ¢ast ETCS.)

Dokument ,Narodni implementacni plan ERTMS" vydany v roce 2017 ze strany Ministerstva dopravy.
V dobé schvaleni této TS je to dopis €. j. 20009/2018-SZDC-GR 06 (pro pfipady, kdy nasazeni systému ETCS doprovazi

rekonstrukce kolejité) a dopis ¢&. j. 47270/2018-SZDC-GR-014 (pro p¥ipady, kdy je systém ETCS nasazovan na stavajici
konfiguraci kolejisté).

S nulovou nebo nizkou hodnotou uvolfiovaci rychlosti.
Vlak jedouci v médu PIny dohled nebo mdédu Podle rozhledu (pfipadné Omezeny dohled) je nucen ETCS zastavit v urcité

vzdalenosti pfed koncem opravnéni k jizdé, pokud neni pouZita nenulova uvolfiovaci rychlost.
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1.2.1.4 Uvolnovaci rychlost je nejvyssi rychlost, kterou systém ETCS umozni vlaku v modu Piny

2.1

2.1.1

2.1.2

2.1.3

2.1.4

2.1.5

2.1.6

2.1.7

2.1.8

dohled nebo médu Podle rozhledu (pfipadné& Omezeny dohled) projet EOA.>

POiIADAVKY NA VLAKOVOU CESTU S PRODLOUZENOU OCHRANOU
DRAHOU

Obecné

Na tratich SZDC vybavenych tratovou &asti systému ETCS L2 se tyto TS uplatni v pfipadé
stani¢nich zabezpecovacich zafizeni (dale také jen ,SZZ") elektronického typu s jednotnym
obsluznym pracovistém (dale také jen ,JOP"). Pouziti v jinych pfipadech (napf. u hybridnich
SZZ) musi byt odsouhlaseno gestorskym Utvarem téchto TS. [M]

VCP musi byt u SZZ Fedena pro pfipad vlakové cesty, kterd mlze ve svém pokracovani (za
EOA) v ochranné draze ohrozit jinou vlakovou cestu s rychlosti vyssi nez 60 km/h.
U vlakovych cest na délenou stani¢ni kolej se VCP nezfizuje, pro dojezd vlaku k cestovému
navéstidlu na délené stanicni koleji se pouZiji vyhradné opatieni uvedené v souvisejicich
dokumentech (viz ¢lanek 1.1.1). [M]

Kazdd VCP musi mit definovadnu svoji ochrannou drahu, jejiz délka se stanovi dle &lankd
2.1.11 a2.1.12. [M]

Volba VCP obsluhujicim zamé&stnancem se provadi stejnym zplsobem® jako v pfipadé VC.
Pocatek VCP se voli povelem ,VCP" v menu hlavniho navéstidla. Povel ,VCP" je v menu
hlavniho navéstidla umistén za povelem ,VC", pfipadné za povelem pro vlakovou cestu
omezenou rychlosti (dale jen ,VCO"), je-li v konkrétnim ptipadé pouZity. Poradi povell
v menu navéstidla je tedy ,vC*, ,vCO", ,VCP*, ,VCRP", ...). Dalsi ukony pfi zadani VCP se
voli standardnim zpdsobem jako u VC. [M]

SZZ s JOP musi akceptovat volbu VCP od systému automatického stavéni viakovych cest.
Konkrétni pozadavky na zplsob vyuZiti VCP v téchto systémech nejsou predmétem této
TS. [M]

Podminky pro volbu VCP jsou shodné s podminkami pro volbu VC (VCO’) s néasledujicimi
odlisnostmi:

e v oblasti ochranné drahy musi byt navic kontrolovano, ze neni postavena viakova
cesta pro rychlost vyssi nez 60 km/h a

e misto doby na zastaveni vlaku dle TNZ 34 2620 ¢l. 8.1.4 se pro VCP uplatni doba
podle ¢l. 2.1.18 této TS. [M]

S ohledem na pozadavky na fizeni provozu mohou byt v nékterych pripadech pro volbu
cesty VCP pouzity podminky cesty VCO. Pro tyto pripady je dale v této TS misto VC
myslena VCO. [M]

Nejsou-li nékteré funkcéni pozadavky pro VCP touto TS stanoveny, uplatni se pro VCP
standardni funkcni pozadavky jako na VC, resp. VCO (napf. na navésténi, postupné ruseni
zavéru vilakové cesty, prenos kédu narodniho viakového zabezpecovace, vyluky soucasnych
jizdnich cest pro rychlosti vy$si nez 120 km/h, oblast nezajisténé bocni ochrany, atd.), a to
v&etné pozadavkl na diagnostiku. [M]

Pokud nejsou spinény nékteré podminky pro volbu VCP, zobrazi se na JOP informativni
Stitek specifikujici konkrétni nesplnéné podminky, a to zpUsobem jako v pFipadé, kdy
nejsou splnény nékteré podminky pro volbu VC. [M]

5 Po projeti EOA (v ETCS Grovné 2 tzv. minimalnim pfednim koncem) je mobilni ¢asti ETCS spusténo nouzové (rychlo&inné)
brzdéni. Nenulova uvolfiovaci rychlost se pouziva za ucelem umoznéni dojeti vliaku do blizkosti EOA. Projeti EOA je
zakézano provoznimi predpisy, neni véak systémem ETCS znemoznéno. Uvolfiovaci rychlost mdze byt pro jednotlivé
dopravni koleje a sméry v rdmci dané dopravny riizna.

Mimo volby zacatku vlakové cesty levym tlacitkem mysi, kterym je volena pfimo VC.
Ve zdGvodnénych pripadech (s ohledem na poZzadavky na Fizeni provozu) mohou byt pro volbu VCP pouzity podminky VCO.
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2.1.9

2.1.10

2.1.11

2.1.12

PFi volbé VCP se volené jednotky vlakové cesty indikuji na JOP jako u VC. Oblast ochranné
dréhy je na JOP zobrazena Zlutou barvou dotéenych kolejovych Usekd, a to po celou dobu
od provedeni zavéru VCP az do ukonceni vyluk soucasnych vlakovych cest v ochranné
draze dle ¢l. 2.1.17. Kolejové Useky s vykolejkou a vyhybkové kolejové Useky, do kterych
ochranna draha sice zasahuje, ale kondi pred:

¢ vykolejkou nebo

e nameznikem prvni vyhybky v kolejovém Useku, pokud je pro smér jizdy od
naveéstidla do ochranné drahy tato vyhybka pojizdéna po hrotu nebo

e hrotem prvni vyhybky v kolejovém Useku, pokud je pro smér jizdy od navéstidla do
ochranné drahy tato vyhybka pojizdéna proti hrotu,

se Zlutou barvou nezobrazuji. [M]

Pro VCP se prednostné navrhuje nenulova uvolfiovaci rychlost 20 km/h. V konkrétnich
projektantem odlvodné&nych ptipadech Ize pro VCP pouZit i nenulové uvolfiovaci rychlosti
10 km/h, pfipadné 15 km/h, a to se souhlasem?® gestorského Gtvaru téchto TS. [M]

Na volbu konkrétni uvolfiovaci rychlosti ma vliv zejména potieba dojeti vlakd pod dohledem
systému ETCS L2 az k navéstidlu s navésti Stlj (k mistu EOA), a to napftiklad z dlvodu
umisténi nastupisté nebo délky koleje. A dale pak konfigurace zabezpeceni kolejisté za
dotéenym hlavnim navéstidlem s navésti Stlj (mistem EOA), kde mé& konkrétni uvolfiovaci
rychlost vliv na délku/rozsah oblasti s ochranou drahou VCP a rozsah souvisejicich vyluk
soucasnych jizdnich cest v této oblasti.

Za zacatek ochranné drahy se povaZuje misto EOA. Pokud neni EOA predsunuto 10 metrd
pred navéstidlo, tak se jedna o polohu vlastniho navéstidla nebo polohu styku kolejovych
Usekl u ndvéstidla, a to podle toho, které z té&chto mist je umisténo blize k za&atku VCP.

(M]

Tabulka minimalnich délek ochranné drahy pfi VCP v zavislosti na uvolfiovaci rychlosti [M]:

délka ochranné drahy [m] v pripadech budovani ETCS

uvolfiovaci rychlost [km/h] i pFi novych stavbach
infrastruktury
20 75 100"
15 60 75
10 50 50

v projektantem odtvodnénych® pfipadech mdze byt zkrdcena az na 75 metrd

** v projektantem odGvodnénych?® piipadech mize byt zkrdcena az na 60 metrl

V pfipadé novych staveb infrastruktury se vySe uvedené minimalni délky nasobi
koeficientem 1,3 a to opakované za kazdych dosazenych 5 %o podélného klesani koleje
v ochranné draze av mist& dopravnich koleji v rozsahu 200 metrl pfed posuzovanym
navéstidlem (EOA). [M]

Za souhlas se povazuje schvaleni tabulky uvolfiovacich rychlosti nebo pisemné stanovisko gestorského Utvaru této TS.

9

Odlivodnéni konkrétnich pripadd vypracuje projektant a toto doloZi dotéenym strandm k posouzeni v rdmci ptipominkovani

projektové dokumentace.
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2.1.13 Priklad usporadani kolejisté s ochrannou drahou
| =
| ,
. = o
I EOA .
pe— e
Legenda: @

- vlakova cesta —
ochranna draha

2.1.14

2.1.15

2.1.16

2.1.17

2.1.18

PFi postavené VCP se v oblasti ochranné drahy uplatni vyluka soucasnych vlakovych cest
s rychlosti vyssi nez 60 km/h. [M]

Pokud je v ochranné draze vyhybka, ktera by pfi projeti EOA byla vlakem pojizdéna proti
hrotu, je nutno ochrannou drahu posuzovat pro obé polohy vyhybky. [M]

Vyhybky v ochranné draze nejsou drzeny zavérem cesty VCP. [M]
Vyluky soucasnych vlakovych cest v ochranné draze Ize ukoncdit:
a) Po zruseni zavéru neprojeté VCP. [M]

b) Po volbé povinné dokumentovaného povelu NUZ na cilovém Useku a nasledném uplynuti
doby zpozdé&ni nouzového uvolnéni zavéru kolejovych Gsekd (3 minuty). [M]

c) Po zrudeni zavéru VCP na rozhodujicim tseku!® a

obdrzeni informace ze systému ETCS o zastaveni vlaku jedouciho pod dohledem ETCS
na stanic¢ni koleji pfed navéstidlem konce VCP. Systém ETCS (RBC - radioblokova
centrala) tuto informaci technologii SZZ preda az po zastaveni vlaku na stanicni koleji
a po odebrani nenulové uvolfovaci rychlosti (zména na opravnéni k jizdé s nulovou
uvolfiovaci rychlosti u navéstidla na konci VCP na mobilni ¢asti ETCS) nebo

po uplynuti doby t, od obsazeni stanicni koleje nebo

pfed uplynutim doby t, po volb& povinné dokumentovaného povelu PUZ, kterym
obsluhujici zaméstnanec potvrdil, Ze vlak na cilovém Useku zastavil pfed navéstidlem
konce VCP. [M]

Potfebnd doba t, na zastaveni vlaku jedouciho pod dohledem ETCS se uréi podle
vzorce [M]:
e pro koleje délky do 400 metr{ véetné:
t,=1/3+50
e pro koleje del&i nez 400 metrd:
t,=1/10 + 143

kde: t, je potfebna doba na zastaveni vlaku v sekundach
| je délka stani¢ni koleje v metrech.

Pozn.: Vzorec pro vypocet doby t, byl stanoven s ohledem na nejvice omezujici brzdné
kFivky systému ETCS a zjisténi pfi jizdach realnych vlakd.
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Kolejovy Usek pred cilovym Usekem.
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2.2

2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3.3

2.3.4

2.3.5

Pro konkrétni aplikaci

Nejpozdé&ji v prlb&hu zpracovani dokumentace pro Uzemni Fizeni stavby tratové &asti
systému ETCS, respektive stavby nové budovaného nebo rekonstruovaného SZZ
v dopravné, kde bude systém ETCS nasledné!! budovén, se po dohodé& s organizaéni
slozkou SzZDC odpovédnou za fizeni provozu'? s ohledem na predpokladany provoz
a navrhovanou konfiguraci kolejisté a jeho zabezpeceni stanovi, pro které VC (pripadné
VCO'?) bude navrzena odpovidajici VCP. Neni-li rozsah aplikace VCP takto upfesnén, uplatni
se VCP v rozsahu VC dle ¢l. 2.1.2. [M]

Po dohodé s organizaéni slozkou SZDC odpovédnou za Fizeni provozu'! je mozné aplikovat
nenulovou uvolfovaci rychlost u VC (VCO), kde neni stavajici konfiguraci kolejisté zajisténa
bezpeénost v ochranné draze. PFfi tomto zplsobu aplikace nenulové uvolfiovaci rychlosti
musi dotéené VC (VCO) spliiovat obé odrazky ¢l. 2.1.6. Pro uréeni ochranné drahy plati ¢l.
2.1.11, tabulka v ¢l. 2.1.12 a ¢l. 2.1.15. Pro zapracovani rozsifenych vyluk do ZT plati
¢lanek 2.3.2 (misto ,VCP" se jedna o ,VC", resp. ,VCO"). [M]

Pfedchdzeji-li stavbé tratové d&asti ETCS respektive stavbé nové budovaného nebo
rekonstruovaného SZZ v dopravné Upravy konfigurace kolejisté, je nutné jiz v ramci
konfigurace kolejisté problematiku pouziti nenulové uvolfiovaci rychlosti resit a v navrhu
zohlednit (pozadavky na ochrannou drahu, zfizeni pfimé boc¢ni ochrany, atd.). [M]

Rozsah VCP pro danou dopravnu musi byt stanoven v ZT v tabulce jizdnich cest a rozsah
vyluk soucasnych vlakovych cest v ochranné draze musi byt stanoven v ZT v tabulce vyluk
zpracovanych dle TNZ 34 2604. [M]

Ve stupnich dokumentace, kdy se ZT jeété nezpracovava'#, musi byt rozsah VCP pro danou
dopravnu definovan, a to napfiklad v rdmci dopravni technologie. [M]

Pokyny pro zpracovani VCP do ZT'®
V tabulce jizdnich cest se pro konkrétni cestu, u niz lze zvolit VCP, doplni novy fadek pod
vlakovou cestu se stejnym zacatkem a koncem a stejnou polohou vyhybek (existuje-li pro

ni také vlakova cesta s omezenim, pak az pod ni):

a) se shodnymi podminkami (misto doby na zastaveni vlaku na stani¢ni koleji dle
TNZ 34 2620 ¢l. 8.1.4 se pouzije doba podle ¢l. 2.1.18 této TS),

b) ve sloupci vlakové cesty se doplni za identifikaci cesty ,,/P",
c) ve sloupci ,Volba JOP" se na zac¢atku uvede zkratka ,VCP". [M]

V tabulce vyluk se doplni vzajemné vyluky VCP a dotéenych vlakovych cest v ochranné
draze VCP v souladu se ¢l. 2.1.2 a 2.2.2. [M]

V tabulce pfejezdul® se pro konkrétni cestu, u niz Ize zvolit VCP, doplni do poznamky text
»1 pro VCP". [M]

V pfipadech dodate¢nych uUprav stavajicich ZT mohou byt nové pridané fadky s VCP
zarazeny na konec tabulky jizdnich cest (&isla Fadkd cest VCP se musi shodovat s C&isly
Fadkl odpovidajicich cest VC/VCO, pouze budou odli§ené vhodnou stovkovou nebo
tisicovkovou sérii). [O]

V tabulce uvolfiovacich rychlosti se k navéstidlim, u kterych mize koncit VCP, doplini
hodnota uvolfiovaci rychlosti pro VCP s poznamkou "pro VCP". V pripadech aplikace

11
12
13
14
15

S planovanou aktivaci do 3 let od doby aktivace stavby.

V dobé schvéleni této technické specifikace je to tsek Fizeni provozu generdalniho Feditelstvi SZDC.
VCP je mozné navrhnout vzdy bud podle VC nebo podle k ni pFislusné VCO.

Napfiklad dokumentace pro Gzemni rozhodnuti.

PFi novelizaci TNZ 34 2604 bude text uvedeny v této podkapitole zapracovan do této normy.

16 viz CSN 34 2650 v platném znéni.
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nenulové uvolfiovaci rychlosti podle ¢&l. 2.2.2 se k dotéenym navéstidlim doplni pozndmka
~Vyluky ohr. cest". [M]

2.3.6 VSechny zmény ZT musi byt standardné prezkouSeny a schvaleny dle platnych dokumentd
a predpisti SZDC. [M]
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3.1

3.1.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.3.4

3.3.5

ZAVERECNA USTANOVENI

Zmocnovaci ustanoveni

Vyjma soudl je jedinym opravnénym k podani vykladu k ustanovenim téchto technickych
specifikaci jeho gestorsky atvar.

Pfechodna ustanoveni

Funkc¢ni chovani podle ¢l. 2.1.17 odstavce c) prvni odrazky je do 31. 12. 2022 pouze
doporucené, neni-li pro konkrétni stavbu pfimo pozadovano.

Pro elektronickd SZZ, u kterych jiz byla uzavfena smlouva na zpracovani projektu stavby
pred ucinnosti této TS, ato bez pozadavku na VCP, bude feSena moznost uplatnéni
pozadavk{ této TS investorem dotéené stavby. S ohledem na rozpracovanost konkrétniho

projektu stavby mohou byt v tomto pfipadé odsouhlaseny odchylky od pozadavkl této TS
jejim gestorskym atvarem. [M]

Zavérecna ustanoveni
Tyto technické specifikace nabyvaji platnosti dnem podpisu.
Tyto technické specifikace nabyvaji u¢innosti dne 1. 12. 2019.

Tyto technické specifikace plati pro vSechny traté, u nichZ funkci vlastnika plni Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Pro zpracovani dokumentaci pro Uzemni fizeni a dokumentaci pro stavebni povoleni staveb
dle ¢l. 2.2.1, jejichz zadani bude soutézeno po dni platnosti dle ¢l. 3.3.1, je uplatnéni této
TS povinné. [M]

PFi provoznim ovéFeni SZZ vyhovujicim témto technickym specifikacim se postupuje podle
smérnice SZDC €. 34. [M]
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U¢innost od 1. 12. 2019

SOUVISEJICI DOKUMENTY

CSN EN 50129 (34 2675)

Drazni zafizeni - Sdélovaci a zabezpecovaci systémy a systémy
zpracovani dat - Elektronické zabezpecovaci systémy

CSN 34 2650 ed. 2

Zelezni¢ni zabezpedovaci zatizeni - Prejezdové zabezpedovaci
zarizeni

TNZ 34 2604 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni - Zavérové tabulky

TNZ 34 2606 Rozbory bezpeé&nosti obvodi Zelezni¢nich zabezpedovacich zafizeni

TNZ 34 2620 Ze‘!’eZI'IIE:nI zabezpecovaci zafizeni - Stani¢ni a tratova zabezpecovaci
zarizeni

TS JOP Aktualni vydani technickych specifikaci pro Jednotné obsluzné

pracovisté (t. ¢. ZTP 5/2000-SZ - JOP IV v aktualnim znéni)

Predpis SZDC D1

Dopravni a navéstni predpis

Predpis SzDC (CD) Z1

Pfedpis pro obsluhu stani¢niho a tratového zabezpedovaciho zafizeni

Smérnice SZDC &. 34

Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou soucasti
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni a zafizeni elektrotechniky

a energetiky, na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu statni
organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty




